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1. INDLEDNING

En hovedmélsatning i Landsstyrets tiltredelseserklering har varet, at anleggelsen af en atlant-
lufthavn i Nuuk skulle undersages nzrmere, og seges etableret, sdfremt den er samfundsekono-

- misk rentabel og at det kan gennemferes uden negative effekter for gennemforelsen af de plan-

lagte regionale landingsbaner.

Efter en rzkke indledende undersegelser af mulighederne for at udbygge Nuuk Lufthavn til at-
lantbeflyvning, foretaget dels af Landsstyret og dels af en rzkke arbejdsgrupper, er man kom-
met frem til, at banen, safremt man valger en udvidelse, skal udbygges til 1799 meter. En kor-
tere bane vil medfere, at der vil ske en vasentlig reduktion af regulariteten. Forudsztningen
for Nuuk Atlantlufthavn er, at Kangerlussuaq bibeholdes og Nuuk etableres som supplements-
bane til denne, saledes at en rakke vigtige dispensationer kan gives, bl.a. sikkerhedszonernes
bredde langs den ene baneside.

Det blev anbefalet af Landstinget, at man arbejdede videre med projektet, si der til efterars-
samlingen 1996 kunne forelegges et endeligt beslutningsgrundlag for en udbygning af Nuuk
Lufthavn. Som farste led i dette beslutningsgrundlag blev der til forarssamlingen 1996 udarbe;j-
det en redegerelse om ekonomiske og strukturmessige aspekter ved etablering af en atlantluft-
havn i Nuuk. Der blev lovet en redegerelse til efterdrssamlingen, som fremlzgger et analytisk
grundlag for projektets samfundsekonomiske rentabilitet samt giver en belysning af forskellige
muligheder for finansiering af projektet. Redegerelsens indstillinger blev godkendt af Lands-
tingets partier, bortset fra Inuit Ataqatigiit og Kattusseqatigiit. I lyset af godkendelsen enskede
ordfererne for de forskellige partier endvidere at fa belyst en rekke aspekterer ved etablering
af Nuuk Atlantlufthévn, som vil blive fulgt op i denne redegerelse. Det drejer sig om en be-
lysning af de driftsekonomiske konsekvenser for Grenlandsfly A/S, en belysning af de milje-

messige og lokalplanmassige aspekter og endelig en belysning af konsekvenser for Lands-
kassen.
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2. EKSPERTBISTAND OG .ANVEN"DT MATERIALE

Forérets redegerelse byggede i sine hovedkonklusioner primert pa de til Landstinget tre udle-
verede rapporter fra Carl Bro Management A/S. De tre rapporter giver dels en vurdering af
lufttrafikstrukturen ved en etablering af Nuuk atlantlufthavn under alternative forudsetninger,
dels en vurdering af de vejrmassige forudsztninger for, at der kan sikres en stabil og tilfreds-
stillende regularitet i en atlantlufthavn og endelig en gennemgang af de tekniske forudsatninger
for etablering og godkendelse af en landingsbane, og dermed forventninger til omkostningerne
ved etablering af en atlantlufthavn i Nuuk. Der blev endvidere inddraget konklusioner fra en
arbejdsgruppe vedrerende Kangerlussuaq's fremtid, der er nedsat af Landsstyret i januar 1996.

Denne redegerelse bygger i sine konklusioner endvidere pé et byggeprogram med tilherende
C-overslag, som er udarbejdet i et samarbejde mellem N &R-Ingenierit og Nellemann, Nielsen
& Rauschenberger'. Programmet er disponeret saledes, at det senere kan revideres og suppleres
i relevant omfang i takt med den eventuelle gennemforelse af den forestiende beslutningspro-
ces, under hvilken f.eks. lufthavnens forventede fremtidige brug og tidsplan for gennemforelse
af udbygningen samt finansiering og entreprisemodel skal behandles ngjere. En fuldstendig
fortegnelse over anvendt litteratur kan findes pa side 29.

Ligesom i fordrets redegorelse anvender denne redegorelse beregningsmetoder for beskaftigel-
seseffekten af et lufthavnsbyggeri, som de blev anvendt i "Samfundsgkonomisk projektvur-
dering".

I forarbejdet til nzrverende redegerelse har Direktoratet for Erhverv, Trafik og Forsyning
inddraget ekspertise fra Grgnlands Lufthavnsvasen (Jesper Juhl, Steffen Ulrich-Lynge og Ole
Gebeche), Grenlandsbanken (Svend Erik Danielsen og Frank Christensen), Atcon Gregnland
Aps. (Mogens Pgaard Larsen) og Nuup Kommunea (Kim Hvistendahl og Stanislaw Waclawik).
Efter endt udarbejdelse blev redegerelsen sendt til hering ved ovennavnte og gvrige herings-
parter, og efterfolgende bemarkninger fra heringsparterne er blevet indarbejdet i forngdent
omfang.

1) Byggeprogrammet kan rekvireres hos Direktoratet for Erhverv, Trafik og Forsyning.
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3. DEN ANLAEGSMASSIGE DEL

Under planlzgningen i 1976 af den nuvzrende bane pd 950 m blev det besluttet, at denne
skulle placeres, siledes at anlegsudgifterne ville vare optimale for en bane udbygget til 1200-
1400 m, idet man forventede, at dette ville ske pa kort sigt. Desuden skulle der vare mulighed
for udbygning til en bane pa op til 2200 m, hvorfor denne er indarbejdet i udbygningsplanerne
for den nuvarende bane. De hindringsfrie zoner er allerede fastlagt for den udbyggede bane
og indarbejdet i lokalplanen for lufthavnen. Det er, som ogsa tidligere nzvnt, valgt udelukken-
de at arbejde hen imod en bane péa 1799 m, hvorfor det i afsnittet nedenfor omtalte oplaeg til
byggeprogram omhandler en udbygning til en sidan banelzngde.

3.1. Oplag til byggeprogram

Oplaegget til byggeprogrammet er udarbejdet for Grenlands Lufthavnsvasen af N&R Ingenior-
it, som grundlag for bedemmelse af gkonomien ved udbygning af Nuuk lufthavn til en atlant-
lufthavn, med henblik pa fremlzggelse af et forslag til etablering af en udvidet lufthavn pa den-
ne samling.

Oplzgget er udformet pa en sadan méde, at det kan danne grundlag for myndighedernes princi-
pielle godkendelse af baneudbygningen. Efter indarbejdelse af de konkrete beslutninger om i-
verksattelse af udbygningen, herunder bl.a. tidsplan dg entreprisemodel m.v. vil programmet
kunne danne grundlag for den egentlige projektudarbejdelse og efterfolgende udferelse af an-
legsarbejdet.

Programoplagget er disponeret pa samme made som planlzgningen af de regionale Iufthavne.
Péa grund af den begrznsede tid, der har veret til radighed til udarbejdelsen, er hovedvazgten
blevet lagt pa de forhold, der har sterst betydning for de samlede anlzgsomkostninger, mens
andre forhold er behandlet mere summarisk.

Programmet er disponeret saledes, at dette senere kan revideres og suppleres i relevant omfang
t takt med gennemforelsen af den forestiende beslutningsproces, under hvilken f.eks. lufthay-
nens forventede fremtidige brug og tidsplan for gennemforelsen af udbygningen samt finansie-
ring og entreprisemode! skal behandles nejere. Som grundlag for den egentlige projektudarbe;j-
delse forudszttes efterfolgende beslutninger medtaget i et endeligt byggeprogram.
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3.2. Anl®gsudgifter

Overslag for de forventede anlegsomkostninger ved baneudbygningen er lobende blevet holdt
ajour i forbindelse med trafikbetznkningerne i 1976, 1983, 1991 og senest i 1995, hvor det
skete som opfelgning pa udbygningsforslaget af 1994,

De samlede udgifter p4 C-overslagsniveau er blevet beregnet til 400 mio. kr. Overslaget er ud-
arbejdet i prisniveau juli 1996. I nedenstiende tabel er overslaget specificeret. Til sammenlig-
ning er angivet et C-overslag, der blev udarbejdet i 19952 for en baneudbygning til 1799 m
med tilleg for flade skraninger mod vest og RESA-omrader ved baneenderne.

Tabel 3.1. Nuuk Lufthavn, udbygning til 1799 m, C-overslag, belob i 1.000 kr.

C-overslag C-overslag
Tekst : d.08.08.96 d.26.04.95
Byggemodning 9.900 8.100
Vej 4.500
Afleb 1.100
Vandforsyning 4.300
Elforsyning 0
Teleforsyning , 0
Anlzgsarbejder 329.500 497.000
Jord- og sprangningsarbejder 223.500
Bef&stelser_ 91.100
Afvanding 11.300
Bemaling 1.100
Hegn 2.500
Bygninger 33.800 42.600
Terminalbygning . 27.600
Garage : 6.200
Navigationsudstyr 7.300 1.200
Bane- og indflyvningslys 5.300 5.800
Meteorologiudstyr 1.000 100
AFIS- og kommunikationsudstyr - -
Materiel og serligt udstyr 11.000 13.400
Tankningsudstyr 2.200 1.800
Total 400.000 570.000

Anm.: Prisniveau juli 1996. _
C-overslag af d. 26.04.95 er angivet i prisniveau april 1995.

2) "Nuuk tufthavn, Udbygningsforslag, beflyvningsmuligheder” (med overslag) af 27. april 1995, udarbejdet
af Nellemann, Nielsen & Rauschenberger.
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Som det ses, er der i forhold til overslaget fra 1995 tale om en vasentlig lavere forventet an-
legssum, hvilket der er to vastentlige grunde til.

For det forste har der ved de nye beregninger af udsprangnings- og opfyldningsmangder vearet
stillet digitale terrzndata til radighed til gennemfarelse af edb-beregninger af mangder, hvilket
har betydet en mindre reduktion af mangderne. Endvidere har de digitale data muliggjort en

ngjere fastleggelse af mangdefordelingerne, herunder palhgjder i udsprangningerne og trans-
portarbejdet.

Den vasentligste grund er imidlertid, at der med gennemferelsen af de ferste licitationer ved-
rerende regionale lufthavne i Sisimiut, Aasiaat og Maniitsoq er tilvejebragt et fornyet grundlag
for udarbejdelse af planlzgningsoverslag. De indkomne tilbud er analyseret og resultatet heraf
er, at der generelt er grundlag for at reducere planl@gningsoverslagenes enhedspriser for ud-
sprengning og udlagning af field samt for udferelse af befastelser med knuste materialer.

Det er imidlertid vigtigt at bemarke, at det nye overslag er pavirket af de for entreprenerbran-
chen herskende konjunkturforhold i 1996, hvilket ber tages i betragtning pa det tidspunkt, hvor
der tages beslutning om igangsattelse af arbejdet. I beregningerne under kapitel 8 er der fore-
taget felsomhedsanalyse for en @ndring af den skennede anlegssum.

3.3. Stgjbelastning

Lydteknisk Institut udarbejdede i 1988 en rapport om stgjbelastningen omkring Nuuk Lufthavn.
Rapporten indeholder to beregninger for den fremtidige stejbelastning omkring &r 2000, dels
P4 den nuvarende bane og dels Pé en 1200 m bane. Der er jkke Pa nuvarende tidspunkt
foretaget nye malinger for en 1799 m bane, men resultaterne fra ovennzvnte rapport kan med
rimelighed overfares til en situation med denne banel®ngde, idet de nye flytyper der forventes
indsat til atlantbeflyvning er mindre stgjsvage end de i beregningerne benyttede.

Beregning A er baseret pé en trafik pa 700 starter pr. maned, hvilket er lidt under dobbelt s3
mange som 1 1995, hovedsageligt med de flytyper, der allerede nu beflyver lufthavnen, det vil
bl.a. sige Dash 7. Beregningen viste, at grznsen for den acceptable stejbelastning ligger 250-
300 m fra den "naturlige granse” for fremtidigt boligbyggeri pa Nuusuaq og det centrale Ma-

leneland, nemlig Nuusuaq's estlige kystlinie 0g den estlige begransning af Malenelandets
plateau.

I beregning B forudsettes det, at banen er forlenget til 1200 m. Det er herefter beregnet, hvor
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meget trafikken kan gges med et moderne stajsvagt jetpassagerfly, uden at stejbelastningen ved
den naturlige byggegranse overskrider Loen = 35 dB. Miljestyrelsens vejledning nr. 2/1988
angiver en vejledende acceptabel granse pa mellem 45-55 dB for stejbelastning i omréader, der
planlegges anvendt til boliger i nzrheden af en lufthavn. Beregningen viser, at der udover tra-
fikken fra beregning A kan foretages 8 daglige starter med et stejsvagt jetfly til ca. 90 passa-
gerer.

Ved etablering af en atlantlufthavn i Nuuk, ma der paregnes én daglig atlantbeflyvning med
eksempelvis et fly af typen Boeing 737-300 eller Boeing 757. Disse nyere flytyper er mere
stgjsvage end de i beregningerne anvendte flytyper, pa trods af deres sterre dﬁnensioner, og
det kan séledes konkluderes, at der ikke vil kunne opsta stejmassige problemer ved en sddan
inds=ttelse, safremt den "naturlige grense" for fremtidigt boligbyggeri ikke overskrides, jf.
ovenfor. Hvad angir ibrugtagningen af de nye regionale landingspladser, kan der, med det
nuvarende passagerantal, ikke forventes at ske en drastisk stigning i antallet af starter fra Nuuk
Lufthavn, og stigningen vil i realiteten aldrig blive si stor, at man stgjmassigt nir et uaccep-
tabelt niveau. I gvrigt vil der i stigende grad ske en overgang fra helikoptere til fly, der stajer
vasentligt mindre.

Det vil dog, safremt en atlantlufthavn skal etableres, vare nedvendigt i forbindelse med projek-
teringsarbejdet at foretage nye og eksakte stajmalinger pa de pateznkt anvendte flytyper. Dette
skyldes at lufthavne, tillige med andre forurenende virksomheder, herer under de sikaldte
Kapitel 5-virksomheder, jf. Landstingsforordning nr. 12 af 22. december 1988 om beskyttelse
af miljoet.
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4. DRIFTSOKONOMISKE KONSEKVENSER
4.1. Konsekvenser for Grenlandsfly A/S

Nuuk Atlantlufthavn vil som sagt tidligst kunne sta ferdig i ar 2001, det vil sige efter etable-
ringen af de i hvert fald 4 nye landingsbaner til fastvingede fly. Pa dette tidspunkt vil Gren-
landsfly A/S's operationelle struktur for Dash-7 flyene se helt anderledes ud end idag, og den
ogede Kapacitets- og produktionsudnyttelse af flyene ma forventes radikalt at forbedre omkost-
ningsstrukturen for selskabet. En operationsplan er ikke udarbejdet for denne kommende struk-
tur, og som folge heraf er der heller ikke foretaget nogen omkostningsberegninger. Derefter
har denne redegerelses beregninger taget udgangspunkt i den nuvarende omkostningsstruktur
og udnyttelse af produktionsapparatet, og der er saledes tale om en "alt andet lige" vurdering
ud fra dagens situation.

Séfremt Nuuk Atlantlufthavn etableres forudszttes det, at alle atlantpassagerer til Nuuk, Ma-
niitsoq og sydpi (sidstnavnte udenfor hajs@sonen) vil benytte Nuuk som atlantlufthavn. Ifelge
1995-opgerelserne andrager dette 34.500 passagerer. Ruten Nuuk-Kangerlussuaq vil saledes
fa et bortfald af 34.500 passagerer, svarende til 71% af det nuverende trafikgrundlag. Bortfald
af atlantpassagererne betyder imidlertid ogsa bortfald af en rekke tomflyvninger eller flyv-
ninger med ringe load-faktor (belzgningsprocent) i forbindelse med feederflyvningerne til
Kﬂbenhavne_r—ﬂyet. Det vurderes siledes, at antallet af flyvninger kan reduceres med ikke blot
de ovenfor nzvnte 71%, men med mindst 80% af de i dag udferte timer, hvilket naturligvis
medferer en omkostningsbesparelse pa de produktionsvariable omkostninger.

Etableringen af Nuuk Atlantlufthavn vil ogsé betyde bortfald af post- og fragtindtagter til og
fra Nuuk og de ovrige sydligt liggende destinationer. Denne indtzgtsnedgang pa ruten er skon-
net ud fra de nord- og sydgaende post- og fragtmengder, idet der ikke foreligger tilgzngelig
statistik for hvor stor en del af post og fragt pa ruten, der er intern transport og hvor stor en
del, der er transatlantisk gods 0g post.

Nedenstiende beregninger af de ekonomiske konsekvenser er gennemfaort p4 dzkningsbidrags-
niveau uden hensyntagen til Grenlandsfly A/S's fordeling af de faste omkostninger i form af
kapitalomkostninger og overheads. Der er siledes tale om en "falde bort" betragtning for ind-
teegter og omkostninger i forbindelse med de konkrete flyvninger mellem Nuuk og Kangerlus-
suaq.




Redegorelse om Nuuk Atlantiufthavn 10

Tabel 4.1. Gkonomiske konsekvenser Jor GLA ved etablering af Nuuk Atlantlufthavn.

Belab i 1.000 kr. ‘ Nuuk-Kangerlussuaq Nuuk-Kangerlussuaq
med atlant-feeder-trafik uden atlant-feeder-trafik
Antal passagerer 48717 14200
Antal flytimer 1924 400
Indteegter : 77.040 23.600
Passagerer 58.310 17.000
Post 7.422 3.000*
Fragt 11.308 3.600*
Trafikvariable omkostninger 11.490 3.350
Produktionsvariable omkostninger 9.683 2.013
D=zkningsbidrag 55.867 18.237

* Skennede vardier.

Som det fremgar af tabellen, vil der under de opstillede forudsatninger ske en forringelse af
Grenlandsfly A/S's dekningsbidrag p4 omkring 37,6 mio. kr. ved etablering af Nuuk Atlant-
lufthavn. Herudover kan der formodentligt spares omkring 50% af de palignede produktionsin-
direkte omkostninger til lon til besztninger, flyvedligehold, stationsomkostninger m.v., hvilket
svarer til ca. 11-12 mio. kr. Det samlede tabte dekningsbidrag II for Grenlandsfly A/S ved
etablering af Nuuk Atlantlufthavn vil herefter vare ca. 25,0 mio. kr. Der vil for Grenlandsfly
A/S imidlertid i fremtiden vere mulighed for zndrede indtjeningsforhold i forbindelse med de
regionale baner og for at deltage i atlantbeflyvningen, hvilket i sig selv vil kunne kompensere
for eventuelle tab. Dertil kommer, at den frigjorte kapacitet fra ruten Nuuk-Kangerlussuaq kan
overflyttes til andre ruter, og dermed danne grundlag for kompenserende indtzgtskilder.

I det omfang der regnes videre til henholdsvis dakningsbidrag III og IV vil man na frem til en
mindre forringelse af Grenlandsfly A/S's resultat alt afhzngig af, hvor mange af de mere faste
omkostninger, man vurderer at kunne spare i forbindelse med en udvidelse af Nuuk Lufthavn
til atlantbeflyvning.

4.2. Konsekvenser for Grenlands Lufthavnsvaesen

Det er vigtigt at bemerke, at det i denne redegorelse forudszttes, at Nuuk atlantlufthavn eta-
bleres som supplement til Kangerlussuaq lufthavn, og at disse to lufthavne direkte atlantbefly-
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ves med faste frekvenser hele aret. Arbejdsgruppen vedrerende Kangerlussuaq's fremtid har
konkluderet, at sifremt Kangerlussuaq bevares som atlantlufthavn, vil der ikke vare vesentlige
forskelle i forhold til situationen i dag. Kangerlussuaq's rolle er at udvikle sine potentialer for
at tiltreekke turister og kursister til selve omradet samt at fungere og udvikle sine tilbud til
rejsende i Nordregionen.

Bibeholdelsen af Kangerlussuaq's funktion som alternativ lufthavn medferer, at driften og ved-
ligeholdelsen af lufthavnen skal fortsattes, idet der dog kan forudses en reduktion i omkostnin-
ger som felge af den mindre centrale funktion lufthavnen vil f4. Det forventes, at Grgnlands
Lufthavnsvasen ma imedese en foregelse af deres nuvarende driftsudgifter pa i alt 5 mio. kr.
arligt®, safremt der anlzgges en atlantlufthavn i Nuuk.

En udvidelse af den nuvzrende bane vil tillige krave, at der afsattes et starre belab til anlegs-
vedligeholdelse. Det er vurderet, at dette belgb i gennemsnit vil andrage 2,2 mio. kr. arligt.
Udgifter til anlzgsvedligeholdelse vil dog typisk optrede springvist, og det vil vere umuligt
pa forhdnd at sige, hvornar der vil opsta et vedligeholdelsesbehov.

4.3. Landskasseeffekt

For Grenlands Hjemmestyre vil behovet for subsidiering af Grenlandsfly A/S's ruteflyvning
alt andet lige sges, safremt Nuuk Lufthavn etableres som atlantlufthavn, jevnfer ovennzvnte
konsekvenser for Grenlandsfly A/S, og safremt det nuvzrende betjenings- og prisniveau skal
holdes pa de evrige ruter. Som tidligere nzvnt vil situationen for Grenlandsfly A/S om 5 ar
imidlertid se helt anderledes ud end den ger 1 dag. Grenlandsfly A/S vil som folge af bl.a.
etableringen af de nye regionale landingsbaner til fastvingede fly, og den deraf folgende ggede
kapacitets- og produktionsudnyttelse, kunne opné en betydlig forbedret omkostningsstruktur,
som til en stor dels vedkommende kan kompensere for resultatnedgangen i forbindelse med den
mindre aktivitet pa Nuuk—Kangerlussuaq ruten. Hertil kommer, som tidligere navnt, Gren-
landsfly A/S's fremtidige muligheder for at deltage i selve atlantbeflyvningen direkte fra Nuuk,
som vil kunne kompensere eventuelle tab. Disse konsekvenser er imidlertid ikke medtaget i
beregningerne, idet disse er baseret pé en alt andet lige forudsatning.

Det vil vare en politisk beslutning i hvor stor grad man fra Hjemmestyrets side ensker at sub-

3) Heri er indberegnet midler til administration, bestyrelseshonorarer m.v. vedrerende etablering og drift
af den nedvendige organisation, der skal sorge for bygning af Nuuk Atlantlufthavn samt koordinering
og styring af indtzgter og udgifter i tilknytning til lufthavnsprojeket.
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sidiere Grenlandsfly A/S for en mulig resultatreducering i forbindelse med etableringen af
Nuuk Atlantlufhavn. I henhold til de geldende aftaler subsidieres kun bygde- og distriktsbe-
flyvningen direkte fra Landskassen. Herudover ydes der et prisdempende tilskud fra Lands-
kassen. Dette tilskud vil maske enskes foreget med henblik pa at kunne erstatte den krydssub-
sidiering, der i dag foregir internt i Grenlandsfly A/S pa rutetrafikken.
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5. SAMFUNDS@KONOMISKE KONSEKVENSER

Udbygning til atlantlufthavn vil for passagererne fra Kebenhavn til Nuuk og Sydgrenland og
omvendt, som ogsa tidligere nzvnt, betyde, at deres rejsetid formindskes. Denne passager-
mangde tegner sig i dag for omkring 71% af de samlede passagerer, der benytter Kangerlussu-
aq som transitlufthavn, jf. afsnit 4.1. Samtidig vil service og rejsetid for gvrige passagerer i
systemet ikke bliver forringet, idet driften af Kangerlussuaq Iufthavn vil fortsztte. Med hensyn
til turismeomrédet vil opretholdelsen af Kangerlussuagq sikre, at turister, der allerede pd nuve-
rende tidspunkt fortrinsvis retter deres opmarksomhed mod Diskoregionen, fir en uforandret
service i forhold til i dag. Safremt udviklingen i turismemzngden fortsatter som forventet, vil
der endda vare mulighed for udvikling af Kangerlussuaq's funktion som turismedestination,
ligesom en eventuel funktion som cargo-central vil @ndre de samfundsekonomiske konsekven-
ser i betydelig grad. Kangerlussuaq's rolle er som nzvnt at udvikle sine potentialer for at til-
trekke turister og kursister til selve omridet samt at fungere og udvikle sine tilbud til rejsende
1 Nordregionen, jf. afsnit 4.2.

5.1. Beskrivelse af scenarie

Forarets redegerelse foretog en sammenligning af to situationer, dels et scenarie 1; Atlant-
beflyvning af Kangerlussuaq Lufthavn og 4 nye regionale landingsbaner etableret’, dels et sce-
narie 2; Atlantbeflyvning af Nuuk Atlantlufthavn og Kangerlussuaq Lufthavn samt 4 nye re-
gionale landingsbaner etableret’. Denne redegerelse har de samme to scenarier som udgangs-
punkt, saledes at den samfundsekonomiske konsekvens ved anlzggelse af Nuuk Atlantlufthavn
illustreres pa en sa klar made som muligt.

Scenarie 1 medferer, at der gennemferes beflyvning med ruterne:
- Uummannaq - Ilulissat - Kangerlusssuaq
- llulissat - Aasiaat - Sisimiut - Kangerlussuaq

- Kangerlussuaq - Maniitsoq - Nuuk

Qergertarsuaq og Qasigiannguit beflyves fra savel Ilulissat som Aasiaat med Bell 212 heli-
koptere.

4) Svarende til scenarie O i rapporten fra Carl Bro Management A/S om lufttrafikstruktur, jf. afsnit 3.1.

5) Svarende til scenarie 4 i rapporten fra Carl Bro Management A/S om lufttrafikstruktur, jf. afsnit 3.1.
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Scenarie 2 medferer, at der gennemferes beflyvning med ruterne;

- Kebenhavn - Nuuk

- Kebenhavn - Kangerlussuaq

- Uummannaq - Ilulissat - Kangerlussuaq - Nuuk
- Ilulissat - Aasiaat - Sisimiut - Kangerlussuaq

- Aasiaat - Sisimiut - Maniitsoq - Nuuk

- Nuuk - Kulusuk - Reykjavik

- Nuuk - Narsarsuaq

Qergertarsuaq og Qasigiannguit beflyves fra savel Ilulissat som Aasiaat med Bell 212 helikop-
tere.

5.2. Beskrivelse af forudsaetninger

Det forudszttes, at de vasentlige samfundsekonomiske aspekter ved etablering af en atlant-
lufthavn i Nuuk er:

- Lufttrafikstruktur, specielt besparelser i intern beflyvning i forhold til den nuvarende
struktur samt besparelser pi atlanttrafikken.

- Etablering af en atlanthavn svarende til en investering pa 400 mio. kr. og en beskftigel-
seseffekt i forbindelse med udbygningen af landingsbanen.

5.3. Lufttrafikstruktur

I rapporten fra Carl Bro Management A/S om lufttrafikstruktur er der neje gennemgaet dels
den nuvarende trafikstruktur samt forudsztningerne for forventninger til trafikefterspergsien
1 1995 inklusive dennes fordeling pa destinationer®.

En undersogelse af trafikstrukturen for lufttrafik mellem Grenland og Danmark 0g sammen-
hzngen med den interne trafik i Grenland fra 1993, foretaget af Carl Bro Management A/S,
har vist, at der kan spares driftsomkostninger sifremt turismemangden stiger og endvidere hvis
der indszttes mindre og mere velegnede flytyper pa atlantruterne, sisom Boeing 737-300 eller

6) Afsnit 2.1 til og med 2.6.
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Boeing 757. En sidan indsttelse kraver imidlertid, at etableringen af Nuuk atlantlufthavn
kombineres med tankerne om et alternativt atlantisk flyselskab. Safremt dette alternative sel-
skab far grenlandsk ejerskab eller medejerskab, kan det grenlandske samfund endvidere opni
en andel af indtjeningen p4 atlanttrafikken’. I rapporten fra Carl Bro Management A/S om
lufttrafikstruktur er det vurderet, at der vil kunne ske en reduktion af omkostningerne ved at-
lanttrafikken pa ca. 35 mio. kr. pr. ar ved en sidan overgang. En yderligere effekt ved at fore-
tage en sddan indsattelse kunne vare opnéelse af en hajere frekvens Pé ruterne, hvilket vil fore
til en mere ligelig fordeling over ugedagene af den interne beflyvning og dermed en bedre
kapacitetsudnyttelse af flyene i den interne beflyvning. Den mulige reduktion i omkostningerne
ved en sidan indsettelse, er ikke indkalkuleret i beregningerne i kapitel 8, men det er dog vard

at bemarke, at der pa et tidspunkt kan ske en vasentlig forbedring af atlantlufthavnsinvesterin-
gens rentabilitet.

5.4. Beskeftigelseseffekt

Etableringen af en atlantlufthavn ma forventes at kunne medfere en positiv beskzftigelsesef-
fekt, jf. erfaringer fra de regionale lufthavne. Sifremt en tilsvarende effekt estimeres pa Nuuk
atlantlufthavn, vil en investering pa 400 mio. kr. medfere en nettobeskaftigelseseffekt svarende
til 109 mandar/arsvark®. Safremt andelen af faglerte og ufaglerte arbejdere forudsazttes at
have den samme andel af den samlede arbejdsstyrke pd banen, som tilfzldet er for regionallan-
dingsbanerne, vil beskzftigelseseffekten svare til en samlet aflenning pa 25,5 mio. kr.° .

Det vurderes, at det vil vare muligt at sikre, at den grenlandske arbejdskrafts andel i beskaf-
tigelsen kan nd op pa mellem 35 0g 40% i dette projekt. Det er dermed abenlyst, at det gron-
landske samfund ved udbygning af Nuuk lufthavn kan drage nytte af en yderst velkvalificeret
arbejdskraft og vere medvirkende til at tilfore de ufaglerte kundskaber og ferdigheder, som

7) Ikapitel 6 vil der blive set nermere pa mulige organisatoriske modeller.

8) Nettobeskeftigelseseffekt (NB) = (anlegssum/1.470.000) * FA * AR

80%
50%

Faggrupper med arbejdslose (FA)
Andel uden rekruteringsproblem (AR)

[

9) Samlet aflenning = & * NB * (AF*LF+AU*LU)

Andel faglerte (AF) 19,3%

Andel ufaglerte (AU) = 80,2%
Arsverk (A) = 2808 timer
Len pr. time faglert (LF) = 100 kr.
Lon pr. time ufaglart (LU) = 80kr.
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samlet set forbedrer deres kvalifikationer. Landskassen vil samtidig opna et gget beskatnings-
grundlag og et mindre fald i de sociale udgifter©,

5.5. Andre effekter

Etablering af en atlantlufthavn i Nuuk vil for godsfragtens vedkommende alt andet lige medfere
en seznkning af fragtpriser, idet der sikres en direkte transport til bestemmelsesstedet for den
del af godset, der skal til Nuuk, ca. 44 % Samtidig undgar man en omlastning i Kangerlussuag,
hvilket vil medfere besparelser pa driftsomkostningerne der. Det samlede interne fragttran-
sportarbejde ved en uzndret fragtmangde vil i forhold til beflyvningen i 1995 falde med ca.
25% ved atlantbeflyvning af bide Nuuk og Kangerlussuaq lufthavne!!. Den hurtigere og billig-
ere transporttid vil imidlertid sandsynligvis medfere en stigende efterspargsel efter transport,
hvorfor man ma forvente, at andelen af gods, der skal til Nuuk, vil stige ved en udbygning af
Nuuk lufthavn. '

Etablering af Nuuk Atlantlufthavn vil endvidere forbedre trafikforbindelserne og reducere

fragtomkostningerne for luftfragt mellem hovedstaden og Nordamerika (Canada) set i forhold
til dagens situation.

Etableringen af de 4 regionale landingsbaner vil ikke ndre nevnevardigt pa det interne
fragttransportarbejde, men indsttelsen af Dash-7 fly pa flere ruter vil generelt set betyde en
sterre fragtkapacitet i rutenettet, da Dash-7 flyene har en storre lasteevne, og er mere fleksible
end S61-helikopterne.

10) Da det er vanskeligt at beregne denne positive effekt, er det valgt at udelade den i beregningen af den
samfundsekonomiske effekt.

1) Afsnit4.3 i rapporten fra Carl Bro Management A/S om lufttrafikstruktur.
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6. ORGANISATORISKE MODELLER
6.1. Forudsaztninger for organisatoriske modeller
I forbindelse med etableringen af Nuuk Atlantlufthavn er det blevet praeciseret:

- At etableringen af Nuuk Atlantlufthavn ikke ma pavirke gennemferelsen af beslutningen
om etableringen af de 7 regionale landingsbaner pé vestkysten.

- At etableringen af Nuuk Atlantlufthavn ikke ma fore til centralisering, men at projektet
sammen med anl@ggelsen af de i hvert fald 4 baner snarere skal medvirke til en gget de-
centralisering ved en forbedring og billiggerelse af kommunikationen og transporten mel-
lem Nuuk og det evrige Gronland.

- At Nuuk Atlantlufthavn skonomisk skal hvile i sig selv pa basis af de forbedringer og be-
sparelser Nuuk Atlantlufthavn vil medfere i det gronlandske trafiksystem og for samfundet.

Som nevnt tidligere vurderes det at vare muligt i dag at anlegge Nuuk Atlantlufthavn med en
1799 m landingsbane inden for en belgbsramme pé ca. 400 mio. kr. Safremt en sidan bane
kombineres med en omlagning af atlanttrafikken, siledes at der flyves med mindre atlantfly
direkte pa bade Nuuk og Kangerlussuaq, kan der spares et betydeligt trafikarbejde i inden-
rigssystemet og Nuuk-passagererne vil spare tid ved den direkte beflyvning af Nuuk. Merom-
kostningerne ved drift og forrentning af Nuuk Atlantlufthavn kan dzkkes af en atlantafgift pa
Nuuk-passagererne. Afgiften vil stort set svare til den nuverende billetpris pa ruten Kanger-
lussuaq-Nuuk, idet der dog ma tages forbehold i forhold til de nuverende sarlige satser for
turister samt eventuelle prisfald pa ruten fremover. En generel atlantafgift mé frarades, idet det
giver en forvridning af billetprisstrukturen i det grenlandske trafiksystem til fordel for Nuuk
og til ulempe for alle andre destinationer.

Generelt gzlder det, at det grenlandske trafiksystem er meget "tt forbundne kar", hvor en be-
slutning et sted i systemet ofte vil fa betydelige konsekvenser andre steder i systemet. For
Hjemmestyret, der subsidierer de forskellige dele af trafiksystemet i sterre eller mindre ud-
strzkning, vil en s& vesentlig £ndring naturligvis fa betydelige konsekvenser. P4 den anden
side gzlder det ogsa, at man fra Hjemmestyrets side ikke idag kan inddrage det indtzgtspoten-
tiale der findes pa atlanttrafikken, samt de konkurrencemassige muligheder der vil ligge via
servicekontrakter i udbud til flere flyselskaber. Man ber derfor-i forbindelse med etableringen
af Nuuk Atlantlpfthavn overveje en samlende ny organisationsstruktur for lufttrafikken i Gren-
land.
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Det efterfolgende afsnit beskriver en mulig model for strukturfornyelse for hele det grenland-
ske lufttrafiksystem.

6.2. Ny struktur i det grenlandske lufttrafiksystem

Med henblik pd at opné en samlet styring og optimering af hele lufttrafikomradet i Gronland
samt at udnytte de potentielle indtzgtsmuligheder pa atlanttrafikken, kan der foreslas flere
forskellige modeller. I det falgende vil hovedlinierne til en model blive trukket op, idet det va-
sentligste aspekt er at sikre en koordinering og flow i forhold til indtzgter og udgifter i
tilkknytning til lufthavnsprojektet. Valget af en endelig model vil dermed ogsi vare athengig
af den finansieringsform der velges, jf. kapitel 7.

Man kan forestille sig en selskabsdannelse bestdende af et moderselskab og et datterselskab.
De midler, der kanaliseres fra Landskassen til moderselskabet skal anvendes pi den mest opti-
male made for det grenlandske samfund. Derudover skal det sikres, at det i storst mulig ud-
strekning sker p et forretningsmassigt grundlag. Datterselskabet kunne etableres som selv-
stzndigt aktieselskab, der er 100% ejet af moderselskabet, hvor moderselskabet stir som garant
for datterselskabets forpligtigelser overfor selskabets kreditorer.

Datterselskabet kunne projektere, finansiere samt bygge og anlzgge den nye atlantlufthavn.
Ligeledes ville det kunne foresta driften via kontrakt med Grenlands Lufthavnsvasen. Det
vurderes, at datterselskabet gennem atlantafgiften, som indkassereres af moderselskabet, vil
vere sikret et betydeligt indtegtsgrundlag, som naturligvis vil vare athzngig af, hvad myndig-
hedsfunktionen valger at fastsztte atlantafgiften til, saledes at det er muligt at fremmedfinansi-
ere anlegsinvesteringen.

Dette er blot hovedlinierne til dannelse af en af mange mulige ejerskabsmodeller, som der forst
skal tages endeligt stilling til i en eventuel projekteringsfase. Det vigtige ved udformningen af
modellen er, som tidligere navnt, at der etableres et uafhengigt selskab eller funktion, som
kan varetage koordineringen og styringen af indtzgterne og udgifterne i tilknytning til luft-
havnsprojektet.

6.3. Afsluttende bemzerkninger

Lufttrafiksystemet i Grenland er af vital betydning for det grenlandske samfund, og beslut-
ninger for den fremtidige struktur er allerede godt 1 gang med at blive realiseret i form af nye
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regionale lufthavne. En etablering af Nuuk Atlantlufthavn vil £ mindst ligesa stor indflydelse
pa den fremtidige trafikstruktur bade internt i Grenland og til den gvrige verden. Samtidigt har
disse store samfundsmessige anlzgsinvesteringer betydning for udskiftningen af materiellet hos
Grenlandsfly A/S - en investering der ogs4 i vid udstrekning vil berere Hjemmestyret. Endelig
udleber i ar 2005 den nuvaerende aftale med SAS om atlantbeflyvningen, hvilket sammen med
en generel liberalisering af flytrafikken méa give anledning til fornyede overvejelser omkring
en grenlandsk andel i trafikindtzgterne pa atlanttrafikken.
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7. FINANSIERINGSMULIGHEDER

Set i lyset af den ekonomiske situation for Landskassen kan det ikke umiddelbart forventes,
at Grenlands Hjemmestyre kan pitage sig nye store forpligtelser pa anlegsomradet i den
nzrmeste fremtid. Forudsztningen for igangszttelse af et anlzgsprojekt af en sidan sterrelse,
som beskrevet i nzrvarende redegerelse, vil derfor skulle finansieres helt eller i det mindste
delvist uden Landskassens medvirken.

Anlzggelsen af Nuuk Atlantlufthavn vil efter det foreliggende byggeprogram strakke sig over
godt 4 &r'?, hvor investeringen arligt vil ligge pd omkring 100 mio. kr., sifremt konjunkturene
ikke ndrer sig over de kommende ir. Det er i de efterfelgende beregninger forudsat, at der
arligt skal afsattes et beleb frem til ar 2021 til forrentning og afdrag af lanet til investeringen.
I anleegsfasen skal det til enhver tid investerede belab forrentes med en nzrmere fastsat rente,
som aftales med lingiveren. ' '

7.1. Mulige investorer

En mulighed vil vare at lade et entreprenerkonsortium anlzgge og eventuelt drive banen for
egen regning, mod at f koncession pa opkravning af afgifter, subsidizrt sikres rentabilitet via
en servicekontrakt, i en nzrmere angiven periode (15-20 4r), hvorefter banen overdrages helt
eller delvist vederlagsfrit. Dette kaldes et BOT koncept (Build, operate, transfer eller byg,
driv, overdrag) eller et BOOT koncept (Build, own, operate, transfer eller byg, ej, driv, over-
drag). Denne type finansieringsmodel har vzret anvendt i forbindelse med anleggelse og udvi-
delse af landingsbanerne i Athen og Toronto, samt i forbindelse med anleg af lufthavne i flere
gsteuropeiske lande. |

Af internationale langivermuligheder kan n&vnes Vestnordenfonden og Den Nordiske Investe-
ringsbank, der finansierer max. 50% af anlegsudgifterne med en lobetid pa max. 20 ar. Finan-
siering gennem kommercielle internationale banker bedgmmes 0gsa at vare en mulighed. Med
de nuvzrende markedsbetingelser vil der neppe kunne tilvejebringes lan med en lengere
labetid end 5-7 ar. Der skal derfor til stadighed gennemferes refinansiering, indtil anlegssum-
men er tilbagebetalt. Det skal fremhzves, at der ved finansiering pa det private linemarked ma
forventes at blive stillet en rzkke meget pracise krav til projektet og de bagved liggende
aftaler, herunder en eller anden form for opbakning fra Grenlands Hjemmestyre, f.eks. i form

12) Grunden til, at anlegsarbejdet strekker sig over hele 4 ar skyldes. at banen skal kunne beflyves under
hele anlaegsforlobet.
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af garantistillelse.

7.2. Atlantafgift

Det forudseattes i beregningerne, at der opkrazves en atlantafgift for de Passagerer der i gje-
blikket benytter ruten Nuuk-Kangerlussuaq i forbindelse med atlantbeflyvning. Den samlede
atlantafgift er fastsat til det beleb, som er vurderet til at vere den gennemsnitlige ekonomiske
besparelse disse passagerer fir, 1.480 kr. hver vej, jf. tabel 4.1. Det er dermed antaget, at
prisen for selve atlantbeflyvningen til Nuuk vil vare den sammé, som den i dag er via Kanger-
lussuaq. Tilbage for disse passagerer er der dermed kun en tidsbesparelse. Afgiften er serdeles
vigtig, da det er den, der gor det muligt i det hele taget at foretage en baneudvidelsesinveste-
ring uden offentlig finansiering, og der vil derfor sandsynligvis ikke vere prisnedszttelse af
nzvneverdig karakter i vente pa billetterne i den periode anlzgsudgiften skal afdrages og
forrentes med mindre prisen over atlanten senkes til passagerernes fordel. I 1995 var der
omkring 34.500 passagerer pé ruten, hvilket vil svare til en arlig atlantafgift pa ca. 51 ,1 mio.
kr.

I forbindelse med atlantafgiften vil der dog ogsa kunne opsti en rekke problemer. Hvis atlant-
afgiften eksempelvis udelukkende opkraves for den del af passagererne som flyves direkte til
Nuuk fra Kebenhavn, vil afgiften sandsynligvis fere til konkurrence via Kangerlussuaq, da den
relativt heje indtjening pa atlantbeflyvningen vil kunne finansiere betydelige prisreduktioner
pa den interne strakning.

Det skal bemaafkés, at de reelle takster for forskellige passagergrupper pi ruten Nuuk - Kan-
gerlussuaq varierer ganske betydeligt. Eksempelvis arbejder Grenlandsfly A/S i dag med sterkt
reducerede takster for turister (ca. 30% af en ordinar billet) og en atlantafgift som den be-
skrevne kan medvirke til at udelukke turisme med destination Nuuk. Tilsvarende problemstil-
linger vil kunne gore sig gzldende for pensionister, idratsfolk, deltagere i kulturelle arrange-
menter m.v. .

Endelig skal det bemarkes, at atlantafgiften, som beskrevet ovenfor, vil lzgge op til omgaelse,
da rejsende fra Nuuk vil kunne Spare penge ved at kombinere deres billet med en (ubenyttet)
skibs- eller flystrekning Nuuk - Paamiut eller Maniitsog.

13) Jf Nuuk Atlantic Airport, afsnit 6. En ordinar enkel- og returbillit pa ruten Nuuk - Kangerlussuaq
kostede henholdsvis 1.595 kr. 0g 3.190 kr. den 22. august 1996, oplyst af Grenlands Rejsebureau.
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8. BEREGNINGSRESULTATER

Hovedresultaterne af beregningerne er sammenfattet i nedenstiende skema. Anleg af Nuuk At-
lantlufthavn vil med de angivne usikkerheder, forudsatninger og antagelser give et afkast af-
spejlet i en nutidsveerdi p4 11,7 mio. kr. og en intern rente pa 7,4%. For Grenlandsfly A/S kan
der blive tale om en resultatreduktion som folge af, at trafikken pa ruten Nuuk-Kangerlussuaq
mindskes, jf. afsnit 4.1. Pi den anden side ber man erindre, at der i ar 2001 vil vere tale om
en helt anden situation for Grenlandsfly A/S, hvor dette sandsynligvis allerede har kunnet opna
en betydelig resultatforbedring, da de fire nye regionale landingsbaner til fastvingede fly er ta-
get i brug. Den samfundsekonomiske beskzftigelseseffekt vil give et samfundsekonomisk af-
kast afspejlet i en nutidsvardi pé 43,0 mio. kr.

Tabel 8.1. Hovedresultater ved etablering af Nuuk Atlantlufthavn.

Nutidsverdi Intern rente
mio. kr. %
Nuuk Atlantlufthavn 11,7 7,4
Grenlandsfly A/S -188,8 -
Beskaftigelseseffekt 43,0 -
I alt -134,1 1,3

Anm.: Resultaterne er taget fra grundantagelsesberegningen vist pa side 32.

8.1. Beregningsmetoder og forudsatninger

Til beregning af rentabiliteten af den samlede investering er der regnet med en investerings-
horisont pa 25 ar. Dette skyldes, at der afszttes 20 ar til afdrag og forrentning af lanet, efter
at etablefingen af landingsbanen er ferdiggjort.

Korrektionen fra driftsekonomisk til samfundsegkonomisk projektvurdering vil udelukkende tage
hensyn til den samfundsekonomiske beskaftigelseseffekt, hvilket vil sige den forventede netto-
nedgang i arbejdslesheden i Grenland. Der ses dermed bort fra eventuelle multiplikatoreffekter,
som genereres i sivel anlegsfasen som driftsfasen. Det vil ikke pd nuvarende tidspunkt vere
muligt at beregne multiplikatoreffekter af indkomstandringen som folge af anlegsinvesterin-
gen. En eventuel multiplikatoreffekt vil umiddelbart kun f3 sterre betydning for servicebran-
chen og transportbranchen. Effekten ma forventes at vere begrenset pa grund af Grenlands
store importkvote for savel forbrugs- som produktionsgoder. Konsekvensberegninger med
hensyn til indarbejdelse af tidsbesparelse ved transport og regulariteten har ikke varet mulig,
da der ikke har varet et tilstrekkeligt datagrundlag til ra-dighed.
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I driftsfasen vil en generel nedsattelse af priserne pa den nye atlantrute kunne forventes at
pavirke passagergrundlaget og dermed ege investeringens forrentning for Nuuk Atlantlufthavn.
Det kan ogsé f betydning for turistbranchens mulighed for eget indkomstdannelse. En sddan
effekt er dog ikke medregnet i modellen, da der vil vare stor usikkerhed omKring sterrelsen
af den. Af samme grund er der heller ikke regnet med en stigning i turismetallet, pa trods af,

at dette forventes at stige kraftigt de kommende ar.

Den samlede anlzgsomkostning forventes med de nuvzrende gunstige konjunkturforhold at

belgbe sig til 400 mio. kr. Arsfordelingen fremgar af nedenstiende tabel.

Tabel 8.2. Anleegsomkostningernes drsfordeling angivet i 1.000 kr.

1998

1999

2000

2001

Ialt

" 1997
| 13.000

103.000

105.000

83.000

96.000

|
400.000 |

Kilde: "Nuuk Lufthavn: Oplag til byggeprogram for udbygning til en 1799 m landingsbane"

8.2. Grundantagelser

Grundantagelserne som giver ovennzvnte hovedresultat er falgende:

, 8. august 1996,

Realrenten er 7% p.a. -

Konjunkturusikkerhedsmarginen er 0% .

34.500 atlantpassagerer pr. ar pa ruten Nuuk-Kebenhavn, jf. afsnit 4.1. Der
sker dermed ingen stigning i turistmangden og ingen @ndringer i passager-
mangden ievrigt i forhold til 1995.

Atlantafgiften svarer til en billetpris pa 1.480 kr. pa ruten Nuuk-Kangerlussuag,
Jf. ievrigt afsnit 7.2.

Investeringslanet afdrages som serielan, dvs. med faste afdrag, over 20 &r fra
fardiggerelsen af investeringen.

Resultatforvarring for Grenlandsfly A/S pa ruten Nuuk-Kangerlussuaq pa 25
mio. kr. p.a. frem til ar 2021, Jf. afsnit 4.1.

Antagelserne til beregning af beskaftigelseseffekten i anlegsfasen er som an-
givet i afsnit 5.4, dvs. 109 mandar.

En beskaftigelseseffekt i driftsfasen péa 3,0 mio. kr. pr. 4r.

Stigningen i driftsudgifterne for Nuuk Atlantlufthavn udger 5 mio. kr. pr. ar.
En gennemsnitlig stigning i anlzgsvedligeholdelsesudgifter pa 2,2 mio. kr. pr.
ar.
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8.3. Felsomhedsheregninger

Felsomhedsberegningerne vil tage udgangspunkt i grundantagelserne, som efterfelgende udszt-
tes for en rekke felsomhedsberegninger pa:

diskonteringsfaktoren
beskzftigelseseffekten
atlantafgiften
konjunkturusikkérhedsmarginen

Som det fremgar af nedenstiende tabel 8.3, som viser felsomhedsberegningerne pa renten, er
investeringen i Nuuk Atlantlufthavn szrdeles falsom overfor denne faktor. Stiger renten eksem-
pelvis fra 7% til 8% vil nutidsvardien pA Nuuk Atlantlufthavn falde med nzsten 29 mio. kr.

Tabel 8.3. Folsomhedsberegning - diskonteringsfaktoren.

Rente | Nuuk Atlantlufthavn Gronlandsfly A/S Samfundsgkonomisk Lalt
beskeftigelseseffekt
Nutidsvardi i mio. kr.
5% 88,3 -244,1 51,0 -104,9
6% 46,3 -214,3 46,7 -121,2
7% 11,7 -188,8 43,0 -134,1
8% -17,0 -167,1 39,8 -144,2
9% -40,7 -148,3 37,0 -152,0
10% -60,3 -132,2 34,5 -157,9

Anm.: Resultaterne er taget fra felsomhedsberegningerne vist pa side 32-36.

En lidt urealistisk tanke ville vare, at renten vil komme til at ligge pa 5%, men skulle dette
imidlertid ske, vil investeringen give afkast i form af en nutidsverdi pa -104,9 mio. kr.

Det fremgar af tabel 8.4 pa den efterfogende side, at investeringen viser en relativ lille falsom-
hed i den samfundsekonomiske beskeftigelseseffekt i anlzgsfasen. Falder arbejdslasheden sale-
des med 218 mandar, istedet for de 109 mandar i grundantagelsesberegningen, vil investerin-
gen kunne fremvise en marginal forbedring af den samfundsekonomiske rentabilitet, der natur-
ligvis altid vil vere positiv uanset andelen af hjemmeherende arbejdskraft, der sattes i beskaf-
tigelse. Folsomheden pa det samlede cashflows interne rente er meget lille for et sadant fald
i arbejdslesheden, idet der kun vil ske et fald pa 0,6%.
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Tabel 8.4. Folsomhedsberegning - samfundsokonomisk beskeftigelseseffekt i anlegsfasen.

Andel af hjemme- Nuuk Atlantlufthavn Samfundsekonomisk I alt
herende arbejdskraft beskaftigelseseffekt
i beskmftigelse Nutidsvardi i mio. kr. / Intern rente
25% (54 mandar) 1,7 7.4% 10,2 -144,3 1,0%
50% (109 mandar) 11,7 7,4% 20,4 -134,1 1,3%
75% (163 mandar) 11,7 7,4% 30,6 -123,9 1,6%
100% (218 mandar) 11,7 7,.4% 40,8 -113,7 1,9%

Anm.: Resultaterne er taget fra folsomhedsberegningerne vist pa side 37-39,

Nedenstiende tabel 8.5 viser, at folsomheden overfor @ndringer i billetpriserne pé den nye at-
lantrute Nuuk-Kebenhavn er uhyre stor. Dette skyldes, som ogsa tidligere navnt, at det udeluk-
kende er beregnet, at atlantafgiften skal gere etableringen af atlantlufthavnen rentabel.

Tabel 8.5. Folsomhedsberegning - Atlantafgif

Billetpris- Arlig atlantafgift Nuuk Atlantlufthavn Lalt
nedszttelse fra ar 2001-2021
Kr. : Mio. kr. Nutidsvardi i mio. kr. / Intern rente
0 51,1 11,7 7,4% -134,1 1,3%
100 47,6 | -14 .4 6,5% -160,2 -0,1%
200 442 -40,4 5,6% -186,2 -1,8%
300 40,7 -66,5 4,6% -212,3 -3,8%
400 37,3 -92,5 3,6% -238,3 <6,2%
500 33,8 -118,6 2,5% -264,4 -9,7%
600 30,4 -144,7 1,2% -290,5 -17,1%

Anm.: Der er for alle billetpriser regnet med et passagerantal pa omkring 34.500 pr. ar, jf. afsnit 7.2, og der er
sdledes ikke taget hensyn til en oget passagermangde ved faldende priser.
Resultaterne er taget fra felsomhedsberegningerne vist pé side 40-45.

For hver 100 kr. billetprisen szttes ned mistes der 3,45 mio. kr. pr. 4r i atlantafgift. Dette be-
tyder, at investeringens interne rente hurtigt falder. Billetprisen kan hejest senkes med 45 kr.,
hvis den interne rente for Nuuk Atlantlufthavn skal kunne holde sig p& 7%. I denne situation
vil den interne rente for det samlede cashflow ligge p& 0,7%. Hvis man var tilfreds med en in-
tern rente for Nuuk Atlantlufthavn pa 0%, vil man, med de givne forudsatninger, kunne redu-
cere prisen med 691 kr. pr. billet, men en sidan prisnedsettelse vil give en meget stor negativ
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intern rente for det samlede cashflow.

I det udarbejdede byggeprogram af 8. august 1996 er de samlede anlzgsomkostninger for eta-
blering af Nuuk Atlantlufthavn anslet til 400 mio. k. Som tidligere nzvnt i afsnit 3.2 er dette
overslag pavirket af de for entreprenerbranchen herskende konjunkturforhold i 1996, og der

er derfor foretaget felsomhedsberegninger for en endring af den skennede anlegssum. Re-
sultaterne er vist i nedenstiende tabel.

Tabel 8.6. Folsomhedsberegning - Konjunkz‘urusikkerhedsmargin

Usikkerheds- Samfundsekonomisk Nuuk Atlantlufthavn I alt
margin p beskaftigelseseffekt
anlzgssum Nutidsvardi i mio. kr. / Intern rente
-6,0% 41,8 30,9 8,1% -116,1 1,9%
0,0% 43,0 11,7 7.4% -134,1 1,3%
6,0% 44.3 -1,5 6,8% -152,0 0,8%

Anm.: Resultaterne er taget fra felsomhedsberegningerne vist pa side 46-47.

I forhold til udgangssituationen vil den interne rente for Nuuk Atlantlufthavn stige eller falde
med omkring 0,6% alt athangig af, om der er tale om en konjunkturforbedring eller en for-
verring af konjunkturforholdene. Den interne rente pé det samlede cashflow er ikke serlig
felsom overfor en @ndring i byggesummen. Falder prisen P& anlzgssummen, vil man sti over-
for en intern rente pa 1,9% vog en stigning i nutidsvardien pa omkring 18 mio. kr.
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9. KONKLUSIONER OG MSTILLINGER

Der er foretaget en analyse omkring konsekvenserne ved en udbygning af Nuuk Lufthavn til
atlantbeflyvning. Analysen har taget udgangspunkt i en udvidelse af den nuvaerende bane op
til 1799 m og en bibeholdelse af Kangerlussuaq som supplementsbane til denne. I det folgende
gives en opsumering af redegerelsens vigtigste konklusioner, som i det efterfalgende danner
grundlag for redegerelsens indstillinger.

9.1. Konklusioner

Etablering af Nuuk Atlantlufthavn vil, sifremt billetprisen for atlantpassagerer til og fra Nuuk
bibeholdes, kunne generere et overskud for Nuuk Atlantlufthavn, som vil vare relativt uafhen-
gig overfor mindre konjunkturudsving.

Endvidere forventes det, at etableringen af Nuuk Atlantlufthavn kan forbedre servicen i form
af en formindsket rejsetid for atlantpassagerer til og fra Nuuk og Sydgrenland, uden at forringe
serviceniveauet for passagerer til Diskoregionen og Nordgrenland.

Hvis udbyggelsen af Nuuk Lufthavn til atlantbeflyvning kombineres med tankerne om et
alternativt atlantisk flyselskab med grenlandsk ejerskab eller medejerskab, kan det grenlandske
samfund endvidere opna en andel af indtjeningen p atlanttrafikken. Det er vurderet, at der ved
indsztielse af mindre og mere velegnede flytyper og en stigende turismemangde vil kunne ske
en reduktion af omkostningerne ved atlanttrafikken pa ca. 35 mio. kr. Pa sigt er der séledes
mulighed for en vasentlig forbedring af atlantlufthavnsinvesteringens rentabilitet

Grenlandsfly A/S vil opleve en direkte besparelse pa det interne trafikarbejde i starrelsesorde-
nen 27 mio. kr. pr. ar. Dertil kommer pd lengere sigt en reduktion i de faste omkostninger,
som der dog ikke er regnet med i denne redegerelse. Samtidig mister selskabet en pa nuve-
rende tidspunkt vigtig indtzgtskilde, nemlig atlantpassagererne pa den nuvarende rute Nuuk-
Kangerlussuaq, som i 1995 udgjorde 34.500 og dermed var medvirkende til en indtegt for
Grenlandsfly A/S pé over 40 mio. kr. Sammen med tabte indtzgter pa post og fragt, vurderet
til 12 mio. kr., vil Grenlandsfly A/S dermed alt andet lige opleve en umiddelbar resultatned-
gang pa omkring 25 mio. kr. pr. 4r, som ogsa har vzret lagt til grund for beregningerne af det
samlede cashflow. I realiteten vil tabet pa lzngere sigt dog efter al sandsynlighed kunne gores
mindre, idet den frigjorte kapacbitet kan overflyttes til andre ruter, nir de nye regionale land-
ingsbaner er ferdiggjort, og dermed sammen med alternative nye mulige aktiviteter, pa grund
af netop lufthavnen, danne grundlag for andre indtzgtskilder.
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Konsekvenserne for Landskassen vil fortrinsvis athznge af, i hvor stor grad man er villig til
at substituere for resultatnedgang pa ruten Nuuk-Kangerlussuaq. Det er vurderet, at der, sa-
fremt situationen ikke ®ndrer sig i forhold til idag, skal gives en arlig ekstrabevilling pa 25
mio. kr. pr. ir, hvis man ensker, at der ikke skal ske nogen berering pa de evrige ruter, der
pé nuvarende tidspunkt krydsfinansieres via ruten Nuuk-Kangerlussuaq. Situationen vil dog
uden tvivl zndre sig i en ikke uvasentlig grad i takt med ferdiggerelsen af de regionale lan-
dingsbaner til fastvingede fly. Det vil siledes ferst senere vere muligt at sige noget mere prz-
cist om, hvad den samlede konsekvens for Grenlandsfly A/S bliver, ifald selskabet mister at-
lantfeedertrafikken pa den omtalte rute. Endelig skal det nzvnes, at Landskassen endvidere kan
blive involveret i form af en eller anden slags garantistillelse overfor en kommende langiver.

Den samfundsgkonomiske beskzftigelseseffekt i anlzgsfasen forventes at andrage 109 mandar.
Beskeftigelseseffekten i driftsfasen forventes aflenningsmessigt at andrage 3 mio. kr. pr. ar.

Hvad angér konjunkturforholdene ma disse i ajeblikket siges at vare yderst positive for en ud-
bygning af Nuuk Lufthavn til atlantbeflyvning.
9.2. Indstillinger

P4 grundlag af ovenstdende konklusioner foreslis det, at Landstinget tager principiel stilling
til, hvorvidt man ensker en udbygning af Nuuk Lufthavn til atlantbeflyvning.

Landsstyret indstiller, at der arbejdes videre med en udvidelse af Nuuk Lufthavn til atlantbe-
flyvning med henblik pa fremlzggelse af en egentlig anlegslov til Landstingets Efterarssamling
1997. 1 den forbindelse indstiller landsstyret,

- atman pa baggrund af det udarbejdede opleg til byggeprogrammet opstarter den endelige
projektering umiddelbart efter Landstingets beslutning. Der udarbejdes saledes et disposi-

tionsforslag, som blandt andet skal indeholde resultater af nye stgjundersegelser.

- at man pé baggrund af dispositionsforslaget ansgger om etableriﬁgstilladelse fra Statens
Luftfartsvesen,

- at man undersgger mulighederne for finansiering blandt andet efter BOT eller BOOT kon-
ceptet,

- at man udarbejder et forslag til en organisationsmodel,
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- atder afsattes en bevilling i étesrrelsesordenen 2 mio. kr. i 1996 og 2 mio. kr. i 1997 med
henblik pa finansiering af forarbejdet.

Konsekvenserne bliver, at der efter projekteringsfasen fremlegges en anlzgslov for Nuuk At-
lantlufthavn til Landstingets Efterarssamling 1997. Hvis der her tages beslutning om at arbejde
videre med projektet, skal de resterende belab op til "Oplag til byggeprogrammet"s ramme

pé 13 mio. kr. bevilges i 1997. Derefter kan man folge opleggets tidsplan med hensyn til
udferelse m.v.




Redegorelse om Nuuk Atlantiufthavn 30

LITTERATURLISTE

1. Atlantlufthavn i Nuuk - Redegorelse om akonomiske 0g strukturmessige aspekter ved
etablering af atlantlufthavn i Nuuk.
FM 1996/20.

Grenlands Hjemmestyre, Landsstyreomradet for Erhverv, Trafik og Forsyning.

2. Vurdering aof lufttrafikstrukturen ved etablering af Nuuk som Atlantlufthavn,
3. udgave, februar 1996. _
Carl Bro Management A/S for Grenlands Hjemmestyre, Direktoratet for Offentlige Ar-
bejder og Trafik. '

3. Vurdering af vejdata Jor en eventuel Atlantbeflyvning af Nuuk.
Februar 1996.
Carl Bro Management A/S for Granlands Hjemmestyre, Direktoratet for Erhverv, Tra-
fik og Forsyning.

4.  Tillegsanalyse 3, Arbejdsnotar Banekonfiguration og Forplads i Nuuk.
Februar 1996. '

Carl Bro Management A/S for Grenlands Hjemmestyre, Direktoratet for Erhverv, Tra-
fik og Forsyning.

5. Enundersagelse af mulighederne for 08 konsekvenserne ved Granlands eventuelle til-
slutning til EU pa luftfartsomrader.
2. udgave, marts 1995.
Carl Bro International A/S for Grenlands Hjemmestyre, Direktoratet for Offentlige Ar-
bejder og Trafik.

6.  Fastleggelse af banekrav ved etablering af Nuuk som Atlantlufthavn.
2. udgave, maj 1995,
Carl Bro International A/S for Gronlands Hjemmestyre, Direktoratet for Offentlige Ar-
bejder og Trafik.

7. Vurdering af lufitrafikstrukturen ved etablering af Nuuk som Atlantlufthavn.
2. udgave, maj 1995.

Carl Bro International A/S for Grenlands Hjemmestyre, Direktoratet for Offentlige Ar-
bejder og Trafik.




Redegorelse om Nuuk Atlantlyfthavn - Folsomhedsberegninger 31

8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Organisatoriske og ejeﬁnwssige modeller for "Nuuk Atlantic Airport",
2. udgave, juni 1995.

Carl Bro International A/S for Grenlands Hjemmestyre, Direktoratet for Offentlige Ar-
bejder og Trafik.

En undersogelse af trafikstrukturen Jor lufttrafik imellem Gronland 0g Danmark og
sSammenhengen med den interne trafik i Gronland.
November 1993,

Hoff & Overgaard A/S for Trafikministeriet og Grenlands Hjemmestyre.

Nuuk Atlantic Airport.
November 1995,

Arbejdsgruppen vedrarende Nuuk Atlantic Airport tilstilet Kommunalbestyrelsen, Nuup
Kommunea.

Si‘gjbelastningen omkring Godthdb Lufthavn.
September 1978.
Lydteknisk Laboratorium

Nuuk Lufthavn - Stajbelastning dr 2000.
1988.
Lydteknisk Institut.

Mittarfeqarfiit, Gronlands Lufthavnsveesen - /frsrapporz‘ 1995.
Juli 1996.

Mittarfeqarfiit.

Fakta omkring en Sfytning af atlantlufthavnen Jra Kangerlussuaq til Nuuk - En kom-

mentar til Rapport fra arbejdsgruppen vedrorende Nuyk Atlantic Airport.
Januar 1995.

Kangerlussuaq / Sisimiur.

Rapport fra arbejdsgruppen vedrorende Kangerlussuags fremtid

Marts 1996

Arbejdsgruppe nedsat af landsstyret og sammensat af Direktoratet for Erhverv, Trafik
og Forsyning, Grenlands Lufthavnsvasen, Greenland Tourism A/S, borgerradet i Kan-
gerlussuaq og Grenlandsfly A/S.




32

Redegorelse om Nuuk Atlantlufthavn - Falsomhedvberegninger

m:_cmmgmnmwm_mmm«cmvc:._w

0012 0901 009°1Z 0981  099°1Z 0991z 00'LT  0ORLZ  009°3Z LD I TTRY T TYY 0981 009°4Z  009'iZT 0991 09%'IZ  09¥IZ  o9erZ 099t 9Use  I0LIL° vOCwe- Lres LT 0 $60°'YEL UFI "¥5¥3 moyyses jajwieg
asy ors- ez orLe-  oris ors'e- orc'e-  orlok ovizy- ors’cle  OY8'Yl- oreel- orL’lls ovi'si-  ovsoz- OVE'lZ-  orceZ-  Orlvz- OvLoT-  BSL'SEe  LILOL-  yI¥y- 205 14 ] L] S60°CY MO|ysed ey
000°¢C o0o'c 000°¢ noo'e oot oot 000’ 000t 000'c 000°C 000°C [ 4 coo'c 0o00't 000°C 000t aoa'e 000t 000°¢c 000't e {147 969°9 295’9 L.14] 0 Lro’er ury
000°C 000 000 000°c acoe 000t 000t 000'c 000°C 000’ 000°¢ ooo'e oot 0ooe Q00 000'C oot aooc d00¢c 000'e ] [} [} 0 ] 0 099°22 Radit e
[} [ ] o 0 [ [ Wi'e €825 8699 8959 -r4-] Q 0geoz asesbauy
mIyasasabiyayraq
NEjwouoyespunjweg
000°SZ-  000°§Z- 000°5Z- 000°S2-  000°'$Z-  000'SZ- 000'ST-  000'ST- 000°5Z- 000°ST-  000°52- 000°SZ- 000°SZ- 000°SZ- 000°5Z- 000°5Z-  G00°'SZ- 0OO'SZ- 000°$Z- ©600'ST- 0 a 0 o 4 [ §CO°9R8. ney
000'52- 000°SZ- 00062~ 000°SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000°5Z- 000'5Z- 000'ST- 000'SZ- 00052~ 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- Q00'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 0006Z- 000°SZ- o o o 0 o ] 50891~ wEs uiatu pd qe |
Srv Auspuejueig

09rIZ  090°1Z  o99'el  oszTEL 099l O9r'SL  0%0'YL  099'ZL 09TiL  o9g's oors 090°L 099's oy 1[4 4 oor’s o0 ore’l-  0¥LZ-  OrL'y  oRTLZ- 0LY'§l- 0Zi'e  Ole- 0 Q 00’84
0S6Tr 06RTr ORRTr 099TY 099T)r  0PBTH 099Tr OQPRCY 008Cr 098Cr 09BEr 093K 0%aCr 008Cr oeATr 09T 098°Cr 0BETH 098 Cr Q0B CH 00096~ 0008~ 000 S04- 0OOCOI- 0OOCL~ o o0Ltt Suueiseaur ye
000'S-  000°S-  000S- 000°S- 000'S-  000S- 000S- 000 0005~ 000'S*  000S- (000’5~ 000's*  000's- 000'S- 000G~ 000°S*  000'S* 000'S 000§ o [} [} ] [} o orLe iauBonsyup 90960
090°4S  0S0°LS  000'1S 000't§  000'LS  090'1S 090''S  000°LS  000'LS 08015 000'LS 080°1S 080°'1S  090°1S 080'LS 090t  090'1S  090'LS 080°ts  090(S o 0 0 L 0 [} 89'see wibjmuejy
002’2 00ZZ- o0ZTZ- 00Z2-  o0zZ- 00TZ- 00Z'Z- 00Z2 00ZZT- ooze-  o0zr  00ZT- ooz’z-  00ZT- o00ZZ- 00Z'z- Q0zZZ- ©00ZZ- oOZZ- oz o [} [} [ o ] L19'9y- piousbiupaasbaziue iy Bpn apabg
0 o [} [} 1] ] ] 000'96- 000 €R- 000 SOL- 000 CCL- ooact- o 265 ai¢ Eunmsaswshauy
00r'iZ- 00822 00ZpZ- 009%2- 000(2- 00r8Z- 008'62- 00Z°4E- 0092C- 00Q¥E- OOFGC- 008°0C- 002'8C- 009'6C- 000'1p- 00rZr- 008Cr- 00ZSr 0099 0008r 0ZL#: OCS(9 08'96 060201 oooet o 0 urrue
0000Z- 000°0Z- 0000Z- 00002~ 000°0Z- 00002° 0000Z- 0000Z 0000Z- 000°0Z- 0000z~ 000°0Z- 000°0Z- 000°0Z- 000'0Z- 0000Z- 0000Z- 000°02- 00002 0000z @ [} [} 0 g 0 890151 Seuppe 16y
0or't-  008Z o002V 008’ 000°L- OOFE- 0og's-  00Z'LI- 009Z1- 000°vL- 00¥'Sl- 0080L- 00z'81- 009'6t- 000'LZ- 00b ZZ- 009'€Z- 00Z'5Z- 00992 00062 08Z12Z- OfbS§i- oz 8- 0L6° ] 0 vZ5991- Bunnuasio) Bury
0 L] [ L] 0 o [ o 0 ] 00096 000ER 00GSGL 0OC £OL 000€ 0 66 61¢C LAl
uaryuALBuTNY YA
oz ozoz 6sloz 210z Loz atoz sloz ri0Z Tz oz Loz oLez 600Z 9002 1002 8007 sagz rooz ooz 002 ooz 0002 6661 [ {173 661 9661 IniASPIINN X 000°) [ g@)ag
%LEL [(18jwes) sjuas (e

%6E'L  {wN) awes waj)
%0'0 ‘uiBsewspaysayyisn
%0'L ‘ausy



33

009'LT  000°1Z  OBW'IZ  090'LZ  089Z 0T8T 000°KZ  009'EZ  G90'IZ 00§ IZ 00U'LZ  094'LZ  09¥'IZ 09912 OOWLT 089 IZ  GSWIZ 0094z 009'LZ  009'MZ  WIW6E [OLiL POUG6- ZCrae- TN Leevol- Ug) "X$¥2 moyyseT jagureg
oo ory- oVl kT orie  orvy  grie ol 0rL orl'T  ovi's-  OrLOL- opLlL- OriZEe OrL'SE OYE'YE- OPE'SE- OPL'el-  Opbilt- Oriels 8060 L5L'¢  96R 918’5 629 0 LLeyor- Matjysed ypueg
000C  000C  ©000C  000C 000°C  O0OOC 000°'C  000°C  000C  000'C OO0t 000C 000°C  000'C  000°C 00O  0OO'C 000°t oot 000°C e 114 9690 2959 (24 ° 916°05 e
000E  G00E 000C 000t  000C G0t 000C 000C 000C 000 ooo'e  oo0c 000t oot 000 ooo'e ooot ogoc 000C  000°C [} 0 0 o 0 0 |4 14 veisung

] [ a 0 [} Q [ Zzv'e €6z s 9699 @968 628 o [3:1-n¥4 ‘ssejsbamuy

Wayasosjaliysrycoq
¥s|wouoYaspunjweg

o
o
@
o
o

000'ST- 000°'SZ- Q00'ST- 00O'SZT- 000°SZ 000'SZ- 000'SZ- 0QO'ST- 00U'ST- 000°SZ- 00Q'SZ- 000°'SZ- 000'SZT- 00O'SZ 0O0'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ-  000°SZ- 00052 0 vz we i
000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000°'SZ- 000'SZ- 000'SZ-  000'GZ- 000'SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000SZ- 000'SZ- O ] ] o ] 0 [AL R 1240 Wyen wai gd gey
srv Auspurjuoug

099ZZ  O9FIZ  0OUOZ 09U'EL 095Gl 000°LL 0S¥l 00B'ST  099FL  OOECE 099ZL 0vE'tL  009°0F 099 o0su'g 098 oy oge's 184 ose'c 00T'Ss 0S0'LE- 000’ 0S¢ o o 85T'99 e
099°Cr 0WCr 099Cr O0SUTF OSTH 0S9Cr 0VBCY 0SO'Cr O099Cr O0SATCH C8Cr 0G9R'Cr O099CF 099CF OFBCr O09BCH 09BCr O9B'CX  0SBCH OPBTF 00096 00OCE 00OSOI- 000 COt- 00O CL 0 65299 Buveisoaus ye 4
000'S-  000S-  000'S* 000G 000S 00O 000'S-  000'S" Q0O'S-  000'S QOD'S- 000'S" 000G~ 0005~ 0005 GODS-  000'S- 000's-  000'S* 0005 @ 0 0 0 [] o 288 gy 1awBpnsyun apabig
000'4S 000l 000'LS  000'LS  00QLS 090'lS  000'LS  000LS 090'LS 000'LS 0001S  060'lS O080'IS 0D0IS 090'IS 080 IS 000tS  000tS 0DOIS 000K © 0 [} [ [4 a ¥¢S 86y Whieruriy
00ZZ  002ZT- 00ZT 00ZT- 00T ooLE- 00rZ-  o0ZZ- o0ZZ- 00TZ 00ZZ O0OZZ- 002z  00ZZ- 00Z2- 0OZZ- OOZZT- O0OZZ- 00zz- o0z o0 0 [} [ ] [} 14:1 AT A proyabipaastioeiue 1 Bpn apaly
[} ] ] 0 0 o o 000'g6- 000'Ce: 000'SOL- OO0 COI- 0OOEL- © Loove- isarurs by

000°IZ- 00022~ 0O0EZ- 000'PZ° 000SZ- 00092~ 0002~ 00092 00062 000VE- 0001C~ 00026~ 0OOCL- 0007~ 000'SC- 000'9E- 000LE- 000G~ 000'6C- 0000~ 00808 0565 OOZ8E 0SC204 000C: o [ ubrie g
000°0Z* 000'Z° 000'02- 000'0Z- 00002 00002~ 0000Z- 000°0Z- 000'0Z- 000'GZ 000°0Z- 000°0Z- 0000Z- 00002~ 000'0Z- 000'0Z 000°0Z- 000°0Z- 000°0Z- 0000 0O 0 0 o L] 0 892581 Beip; Y
000t 000T- 000C- 000F 0009~ 0Q0G- 000°Z-  000'%- 000'6~ QOOOL- 000'L}- 000Zl- 000CL- 000°VY- 0OO'SL- 00O'DY- QOO'ZL- 000'01- 00064~ 0000Z- 0OZGt* 0SOLL- 009G  Ogo- 0 o e Suuanioj By
] ] [} [] 0 0 0 0 0 L] 00096 000€@ Q00SOL OOOCOL OOOEL O Lo org Al

uARyyYspuE Iy YAy

tzoz ozor sloz 102 110¢ 90z si0Z rioz tiaz oz Loz olor 8002 2007 ooz 0002 §00T y00Z to0z 00 tooz 0002 6661 LT3 4661 9661 {pimASPlInN M 000'L 1 asjag

%LEL :(1a1wes) ajuas usayu)
, %6E'L  (WN) 8ss us|
%0'0 ‘uibrewspayiayyisn

%0's 8|y

JopfeysBunsjuoysig

Redegorelse om Nuuk Atlantlufthavn - Falsomhedsberegninger

.-"-llll'lll"llll'l



34

099 099IT  OSIZ O9eIZ  OSWIZT  0991E 09¢°tZ  00F'IZ O9VEZ  090hZ  099°bE CUbT  00°'IZ  09WLZ  000FZ  090°FZ 098I QLE'80- 1042l YOCRS-  ICY G- LIbTh- O ISR UE) HINI Moyysed jajureg

8°0Z- OVEZT- QLT 1960 9T wels 629 o S61'1Z4: moyysea janueg

() ors- ovLl-  or8T-  ontr o orse- oLl ovE'T  0vbOl- OFC'LE-  OYSTL- OPL'CL: OYE'YL- OYI'OL- OYT'LIC OFS'SL- OFL'BL-

000°C 000'¢ 000°C 000t 000°c [ 3 000’ 000’ 000°c 000t ooo'e [+ 4 oao’c 000°C 00a’c o00'c 000t 000°C 000'¢ 000°¢ b14% ] 1147 969’9 998’9 (24 0 otLer
000€ 000t 000t 000C 000 OO0 000 000t 000 000t 000C o0OC 000'C  000C  000C GO0t  000C 00O  000C 000t 0 0 0 Q 0 0 [AYR-14 asejsyug
e [ [ [ ] 0 Q zzL g [4:1 4 969'9 095 9 628 0 aHoie asmysbauy
MIyasatiabjymysaq
Ys|woucyetpunweg
000'ST- 000°ST- 000°§Z- 000'SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000’52~ 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- ©COO'SZ- 000'SZ- 000'S2-  000'SZ- 0OU'SZ- 000'SY- 0OO'SZ 000'SZ- 000°SZ- oo0'sz- 0 0 0 0 a o [ 724 424 ury
000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'5Z- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ" 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000°'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 0e'sz- ¢ [ 0 [} 0 ¢ sizve el wa gd qe )

v Sry Auspuejueig

099TT  0rIT  o09T'0Z 080°6L  00R°ZL  009'9L OOY'SL 09ZPL  000°CL 09Vt ©99'0L (214 000°L (1] ¥4 se’y 144 090°4 orTeL  0%Z°CL- 0960 [ 734 0 [} 14214 el
008%r O099Tr O099Cr 008TY 098°Er 090TFr 098°Cr O098CK ooscr o008ty osRCH oe8Tr 098Cr O9BTr 090CF 098°CH 098°Cr 090Cr 099CF 00096 00OTCH- 00050t~ 000'ECL- 000CI* O 64C°9r Buureisoau e
000'S~  000'S"  000'S- 000°S- 00O~ 000'S  000'S- 0005~ COO'S- 000's-  000'S- 000~  000'S- 000'S- 000°S- 000§ 000'S-  000'S- 000 O ] 0 ] ] [} S5U 2y sayibpnsyp anaby
080°lS  090°'tS  090°LS  090°1S 080°LS  090'15 09015  090'LS 090°1S  000°LS  090°L5 090°¢S  080°IS  090°LS  050°IS 080°lS  080°LS 0B0°LS 0801 o o [} o o o 5€87LEY uibjnueny
00Z2- 00ZZ- 00ZZ- 00T oozz- 00ZT- 00z 00T o0z 00ZT- 00T oozz- 00ZT OO0ZZ- 002 o0zZ- 00ZZ- 00Z2- oQOZZ O ] 0 0 [ o 968'84- piouabipaasbiue 1 Gpn 36360
[} 0 0 o 0 0 [ 00096 000'ES- 000°S0t- 0OO'EO:- 000¢L- 0 ¥45°62C GuisajsasursSaiuy
00232- 0092 009°€2- 009 000'92- 00Z'LZ- OOV8Z- 00962 008'0C- 0002C- 00ZCC- 0OrIC- 009'SE- 008'9C~ 000'9C- 00Z'6C- 00F 0P 009°tr- 00B'Zr- 000F9- 09LUL OKL63 0r0B6 022204 000C: O o et}
a00°0Z-  000°0Z- 00007 000'0Z- 000°0Z- 0000Z- 0000Z- - 000°0Z- 000'0Z- 000°0Z° 00002 0000Z- 00002 0000Z- 000°02- 000°0Z- 000°02° 000°0Z 0000z 0000z 0 [+] [} 0 0 o [ 2¥I% Besoje 1ury
00Z't-  00F'Z-  00QC 009K 000'e- 00Tl ©COFe- 00RO Q0%°0k- 000ZI- 0OZTEL- cOMFL- 008°Sk- Q0991 000Gt OOZ'6L- 00v'0Z- 009'12- 008'ZZ- 000vZ- 0VZ'EL- 08Z'¢i- 096’9  004- [ 0 1318 N Buniua oy sy
[} [} o o 0 1] o /] 0 [ 00086 0COCE 000SOL OOO'COL 000CL ¢ viS'6ZC Clal
uAryynjueny wnny
zoz ozor [1774 o0z 0T 90z s107 oz ti0z 0T [31:14 oloT 600z 900Z 007 .900Z $00Z 002 £00Z o0z ooz 000Z 6663 9661 1681 9661 1pJEASPHAN Y 000°L | Qg
%Le°1 ‘(19jwes) ajuas wia)y)
%6E'L YN} awas wa)
%0'0 ‘uibrewspaysanyisn
%0'9 ‘Bjusy
Jopieysbunauoysig

Redegorelse om Nuuk Atlantlufthavn - Folsomhedsberegninger



35

UTL S43 MOGEYS 19jwieg

[ITRY 3 OSWIT  009'4Z 08IZ  OwelE 00'lZ  000°LZ  099IZ 0uv iz OGTLIZ 099°I  099'4T  090'IZ  090°IZ  0BWIZ 099tz 9ITGE UL yor'ee- IEv'ess LTI o0 e6LYrY-

08z ot e oS ori'e orlse ore’s-  ove'ol- OYSTL- oYi'yL- ovi's- orciLl- 60l OYSOT- OYLZZ- ONLCT- OYOST Or6'8Z- OrSEZ- OYL'OC G6L'RS-  L9CTL- KOSZ- (1444 629 L] LUT 445 MopysED Ja|weg
000°¢C 000°¢ 000t 000°C 000'¢ goo't 000°E 000°C [ X4 000t 000t 000°¢ 000'c 000'C foa'c oot 000°c 000°C 000°¢ ogo't Ly ({41 968°9 28579 629 ] st ne g
000t o000t 000t 000t 000t oooe 000¢ 000 000t 000 000t 000°E 000’ ooo't 000'E 000°¢ 000c oeo'e 000t ogoc [ [} [ [ ] 0 ar0'0z asesyug
] 0 ] a o [} o i <14 8699 886’ 62¢ ] (Y24 1% asejsbazivy

wayosaspliyayssqg

¥¥[wousyespunjLeg

000°5Z- 000'ST- 000°'SZ- 000'SZT- 000'SZ- 000°S2-  000°SZ- 000'ST- 000°SZT~ 000°'SZ~ 000'SZ-  000°ST- 000°'SZ- 000'SZ- 0OO'SZ 000'SZ° 000'SZ- 000'SZ- 000°SZ- 0OO'SZ- 0 [} [ 0 0 0 |47 03 1 g
0 ] 0 4} a Z50°494- M99 W gd e

000'SZ- 000°5Z- 000'ST- 000°SZ- 000°GZ- 000'6Z- 000'SZ- 000°SZ- 000°GZ- 000'6Z- 000°GZ- 000'SZ- 000'SZ- QOO'SZ 000'sZ- 000°SZ- 000°'SZ- 000'ST* 00052 000sZ- 0
S Aspurejuaig

09ZTT  009°0Z  090'SL  09Y'ZL  OSRSE  09T'yL 000°ZL  090°LL  our's osL  09Ze os'y 090t oyt ori- orL’t-  ore'c OvEr  Ors0-  ort'e-  oze'yz- 09v°L1- OFZ'S-  0Y0'L- o o €98°94- ue |
099Cr OWTr OWTF OP9CY OVACr 099 TH 0V8°Cr O0SRCr 098Cr O0RCPY 098Cr O9aCH 098°Cr 098°Cr 0PG'Cr OPGEr OORTF 099 b 098Cr 098Cr 00096 ©000CH- 00001+ DOOCOL: 00O CI- O £96°94° Sutrsrsani o |
000'S- 000G 0005~ ©000S- 000G~ Q00S- 000'S- 0005~ 0Q00'S- 000S- 000S- 000G 000'S* 0005 QODS 000G 000G~ 000§ 000§~ o000S QO ] 0 o [ 0 avee linnsuup enafigy
000'lS 000l 090'1S  000'LS  0DO'IS 000'1S  0B0°LS  0901S  000'SS  000'iS 090'1S. 080'(§ 0301S 001§ 000§ 000°VS  080'4S  080'1S  000'KS 080§ O ] a [ [ [] el tvC uboiueiy
00Z2- 00Z2- 00ZZ- 00ZZ- OOLZT- OOLT- 00zZ-  60ZZT 00ZT- 00ZZ- oOZZ- 00zZ-  o00ZZ- Q0T 002 00ZZ 00ZE- ooz'e- ooz oozz o [ a 0 ] 0 102 1~ pioualnpaastiaiue pi Gpn apalg
[ 0 0 a 4 0 ] 000 86~ 000 C8- 000 SOL- OOO'COI- 00O €L~ o BEO OLE Bunaisanusbariuy

009°52- 00ZCZ- 00B'PZ- 0OF'92- 00QBZ- 00962 00Z'SC- 0082C- 0OF¥C- 000'9C- 00946~ QOZ'6C- 008°0r 00V25~ 000PK 0O9GH 002Ls- O00R'Gr 00F0S- 0002S- 08947 0SS 02'SE 09610 000CI o [] up et
0000Z- 0000Z- 0000Z- 0000Z- 000'GZ- 000GZ- 000°0Z- 000°0Z- 0000Z- 000°0Z- 00Q0Z- 000°02- 000°0Z- 000'0Z- 0000Z- 00002 00002~ 0000Z° 0000Z- 0000Z- © [ 0 o 0 0 irgecs- Geippe iBury
00%'L-  00ZC- 008 OOVY- 0009  00B'G- 00Z'bt- QOGZL- 0OF'YL- 000'9L- DOGLL- 0OZGL- 009°0Z- 00y'ZZ- 000'¥Z-. 0O9'SZ* 0OZ{Z- 00R9Z 00v'0C- 0002€+ OZCVZ- 0B9'L5- 06Z6 OvOL- ] {8E 911 Buiiiarioy Gy
0 0 a ] ] [ ] [ [ ] 00096 000'C8 Q0050: 0OOCOI O0OCI O Gcooie el

uAsyynpueRy YN

1Zoz [214 sloz g0z oz sror §10T oz thoz (414 3174 oloz 6002 €00z Lo0z [1514 §o00z rooz tooz 200z tooz 0002 6661 9664 1661 9661 IpIEASPINN "N 0001 1 golRg

%LE'L (1e1wes) ajuss ussu|
%6E'L  {WN) 8juas wa
%0'0 ‘wbiewspaysaxyyisn
%0'8 ‘Bluay

Jopiejsbunajuoysig

Redegorelse om Nuuk Atlantlufthavn - Folsomhedsberegninger



36

URININI Moy yTeS Jefeg

01T 09TiZ  oeviz 002 Toogiz 0991z 09WiZ  oegiz QLT 00viZ  oeerz 0091z 009LZ  gesiz QLTS L00IL votves Wress 1

a9 orLl-  orse-  opcse oLl ore'e  orzol- ST orcrss  opicgs- oSl ors'si- orgpz- ore'te-  ovi'sz-  opsgz- o9z orsor-  oveze OPLYE 90T 65y Wit escs 62¢ [ MOUYSED Jajurg

L]
esesyug
se;sbmuy

000'C  000c  ooop oog'e 000't  coo'c oeo'e 000°t 000t  gogp 000°¢ 000'c  000c oo 000t oot  goop 000'c ooo'c o00't e 14144 9609 959 (14} 0
000t ooot ooo'e oooe 000t 000t  ogoe 000t  go0't  oooc 000t 000t  oooE 000t goog oooe ooo'e aoo'e 000'¢ 000t ] 0 [ 0 [ o
[ 0 0 0 ] 0 a 144%-] €62 ¢ 969 9 8gg o &28 [}

MIYIsas1abiymysaq
Nfjwouoespunjueg

000'ST- 000'ST- 00057~ 0o0's2- 000'ST- 000'S2- 000'SZ- oo00sz- 000'ST- 000°'SZ-  000'sZ- ogorse- 000'S2- 00052~ 000’z pags2- 000'sZ- 000’5z G00'sz- ooo'sz- o o ] [ [ 0 ey
00052-  000°52- 000'sZ:  000°52~ 00052~ 000'sZ~ 000°'SZ-  000'sZ- 000°52-  000'SZ- 000°$Z- 00052~ 000°5Z  000°5Z- 000'sZ-  000's2Z- 000'sz- 0005z~ 000SZ- oo0'sz- o 0 0 a [} ] e wislu gd ey

Siv Auspueucin
0902 050z oerwr  oepgs 09U 0%0'CL o3zt gopg 0L 0w oo0r opzz oor orel-  orpp- OFE ook orzi- gscsze 06%°6L  OvrOL- outt- g [ ie )

09Ty 0%ty oggey 098Tr  08BTF Oggey 0S9Cr  00Bcr oggy 09Cr o8ty oger 098°Cy 088ty ogpCy 0S8Cr 098°cr ogaty 098'Cr  098CTr 000 96- 900 €8~ 000°50¢- 000 04~ ooci- o Butrerseaus ye ¢
000'S- 0005~ oopg- 000'S-  000's-  gogg- 000°S-  000G- goo'g- 000'S- 000’5~  oopg- 000's-  000s- gogg- 000's-  900's-  gpo'g- 000S-  000s- o [ a [ ] [ 12uBonsyup spatp
090'lS  080°'lS  Q9o'Lg 000°'ls  opa'is 00016 080°Ls  opgis 080°tS 080l opo'ig 090715 0p0'4g 000°ts  0o0'ts 080°tS  090'ts 080'tS  080'tS  0B0'ls o [ 0 0 0 [ uibjerveny
00z ooz oozE- 002" o00zZ- ooz 00z oozz- 00TT  oozze 0022  oo¥Z-  oozz- 00Z2- 00z oozZ- 00ZZ-  oorz- gozz- o0zez- o 0 0 0 ] 0 piausbipaasanive m on 2pabig

o [ o [ ] Q [ 00096 000€E- 000'SOL- 000°€01- 000'Ci- ¢ Suuaisaausbaeiuy

008°12- 009'cZ- porsz- 00Z'i2- 0006z- o0 0 0092C- 00y sg- 002'9c-  000'ge- 009 8- 009°i9- 0Orer- QozgH- 00015 0088y o0y 05~ 00r25- 00295~ 000 9¢- OY989  GLITY 095 ps 0E8'501 o000CE o uer e
0000z~ 000°'0Z- 00p'02- 00002 000'0Z- op00z- 000°02- 00002~ 0000Z- 000’02~ 000'02- 000'0Z- (pOO'OZ- 000'02- 000°'0z- o000z~ 00062~ 000'0Z- QoO'0Z- 0000z o 0 0 0 0 0 Seipje sbury
002't-  ooge-  ooyg- 00ZZ 000’6~  oggpL- 009°ZL- oor'yt- ogzpr- 000'gt- 00R'GL- 0081z~ oorez- opz'sz- 000°22- 008'gZ- 009°0E-  o0ob'7g- goz've- o0oo'ot- gopsz 069'61- ovbo1- gzq(- ] 0 Bunnuase; Gury

0 0 0 [} 0 a ] [ ] [ 000'%6 000t8  ogn'SoL ooo'eer ooocL o v

uAzyunnLeY ynny

000t 1 qerag

ozoT stz [1X3 210z 0z sioz 800Z %002 1007 RITASPRNN

%ie'L (19)wes) syuay [UENTT}
%6E'L ((WN) ajus; wa|
%0'0 ‘uiBsewspayayyisn
%0'6 ‘3uay

lopjeysBuusuoysig

Redegorelse om Nuuk Atlantlufthavn - Folsomhedsberegninger



37

LLUNS AT 098I 008°3T 0se’lZ 088l 08%'IZ 099V OBFLZ  OWE LT 099 LIZ BLU'6T  l0L°ll ¥OCU6- Itras SitZi- O Zre'isLs UFL A% MoyureS jajweg
or- orT-  orlr  orie-  ore- 0L OYLTL  ori'vi-  orpol- orb'el-  orLOzT- orLZZT- oYYz~ or'sz- OFLOC  OFPVZE- OrLYE- Oriec-  Ovlge SITYE- 10¥9t- ¥O8'Y»  gars 6Ze ] Tre'ise Moyuysed vwes
000'c 000'C 000'c 000°¢ 000°C 000°¢C 000’ o't ooo'e oo’ 000°c 000°c oot 000'S 000t oot 000°c oot 000°¢ 000°c e 62’5 09’ R95'9 628 0 wrr ue |
000 000't oooe oeo't 000 coo't 000t 000°E 000'c 000°¢ 000t ooo'c oo0'c 000 000°E oao'e 000t 000t 000t 000t 0 [] 0 0 [} 0 658°'S1 sy

0 0 [} Qo 0 9 0 g £82's 969°9 8952 68 [ 620'9t dsusbaivy
wayasaspabiueyraq
¥sjuouoyespunjweg

000°SZ-  000°ST- 000°ST-  000'SZ- 000°SZ-  000'SZ- 000°SZT- 000°SZ- 000°'ST-  000'§Z- 000'SZ- 000°5Z- 000°'SZ-  000°SZ- 000°SZ- 0Q00'SZ- 000°SZ- 000°'§Z- 000'SZ- 000'SZ- O o o ¢ ] [} L4 A4 ne

000'ST- 000'S2- 000SZ- 000°G2- 000'sZ- 000'SZ- 000°'SZ- 000'GZ- 000'5Z- 000'SZ- 000'SZ- 000Gz 000°5Z- 000°SZ- 000°SZ- 000°5Z- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 0Q00'SZ- O 0 0 0 ¢ [ 954 ZEL- B4 i gd qey
SV Aispuriueig

9VIZ  09E'BL  09T'll  099'SL 090°CE  000°ld o099 0ee’L (1] gt oee't or1- N or'r  ori'e-  Ori'e  Origl- oriyl- ovi'el oovor-  004°ZT- 00914 ecs- 0 0 Yo ue |

098°Cr Q98T 09T O%Er 008y 008Cr OPGCY oORRTCY 0P8Cr 000Cr OWBEr O088Cr 0e8Cr 093°Cr oO86CK OF6Cr 0%9Cr 09BCr 00096~ 000 Ca- 000'S01- COOEQL- 0OOCL- O iz oo Suusiseaur yo ¢

000's-  000'S* 000~ 000'S* 0005~  000'S- 000'S-  000'S*  000S- 000'S- OOO'S- 000" 0005 0005~ 000G 000'S- 0005 000S- O 0 [ 0 0 [} iy 9z- nybonsyip epabe

000°lS 000l 00019 000'LS 090l 0001 0R0'IS  000'LS 090'tS 00019 090°1S  000°1S 00015  00O'LS 0%0'ls 000°YS  0B0'LS 000§ 000l O L] 0 0 o o 916 697 wilijeusiy

00ZZ-  00ZZ 00TZT- 00T 00ZZ- 00z 00ZZ- 00ZZ- 00ZZT- ooz T 002 00ZT 00ZZ 00ZZ- oOZT- o00CZ- 00Z'Z-  o00zZ o 0 0 0 [ ¢ 0£g 11- pioyabupassbasiue 1 6pn apabgy

[ 0 0 a e ] 000'96- 0OG'ER- 000 SOk- 0O0'EOL- 000CL- @ 621262 SunarsasuisGauy

00032- 000'92- 00092~ 000WZ- 0000E- 0002¢- 000'¥C- 000°9E- 000BE- 0000F 000ZF 000 PF 000BF 00005~ 00025~ 000°¥S- 00095~ 00085~ 00009- 008'SY 00609 00rcE 00/ 404 000El O o uprue ¢
000°0Z- 000°0Z- 000'0Z- 000°0Z- 000°'0Z- 000°0Z- 000°0Z- 000'CZ- 000°0Z- 0000Z- 00002 00002~ 000°0Z- 000'0Z- 000°0Z- 0000Z- 0000z 00002 000°0Z- 000'0Z- O o 0 o (] [] §TL s0L-
0002~ 000y 0009 000'9- 000°'0k- 000721~ 000'Vi- 00O'DL- 000'81-" 00002 C00'ZZ- 000'V2Z- 000'82- 000'9Z- 000°0f- 000ZE- 0O0'¥E- 000'SE- 00OHL- 0000y~ 00v'0C- 00LZZ- 009 44- 00Ci- 0 a o981
0 L] a 0 [ ] ] 0 0 ] 00096 Q0CE® 000'SOL 000EOl OODEL O [14%4:14

uaeyynpuey yany

tzoz ozoz 610z 1174 Lz 1774 510z rioz tioz Tz Loz (1Y 4 800Z 900z 00z 2002 sooz roor ooz 00 ooz 000z 6663 9651 1664 9664 1pIBASPUNN 4N 000°L Q09

%LEe'L  :(19wes) syuss usay|
%6E'L {(wN) aluas us)
%0'0 uibrewspayiayyisn
%0'0L  auay

JopfeysBunaiuoysig

Redegarelse om Nuuk Atlantlufthavn - F@lsomhedsberegninger



38

Redegorelse om Nuuk Atlantiufthavn - Folsomhedsberegninger

09TIZ  OW'BZ OWEIZ 0081 09T O0SIE 09T 000LT  00T'IZ 059°IZ Gowiz  OOFIZ  GORIE GO IE 0991z 09FiZ 00WIZ 099it BCOZ6- VSCOF 259101 DILEE $05°ZL- 0 SoT YL UEI HENI MOyITI IIEg
e orle  OoNl'S  orse ors'r  orce  ovzol- orizi- orsti- ore OYEOL- OFLLl- OVI'SL- OYS'OZ- OYE'LZ- OPCCZ- OFIYZ- OvlOz SLTOL YIRU WY v s 0 s9TrrL- Moyuses g
000 000°C  000'C 00T 000'C  O000F  oooC 000'€  000C  000'C  000't  000C  000'C  O0O'C 000°C  000°C  000'C  000'C  000C 00Ot 190'C  peL LG 77 £ S 11 [ 0s9°2¢ uvit
000 000°C 000t 00t ogoe otoe 000t o000t 000t ooo't 000t 000t ooo'c 0ot ocoe 000t ogoc 000°¢ 000 ooo'c 0 a 0 0 ] 0 09922 osa)syiQ
0 [ 0 0 0 [ (1 le0C  evez  grcec ezt Giy [ 061°0 oswsbanvy
wayasanjafiyarysog
NSIouoNSspUNjWeg
000'§Z-  000'ST- Q00'SZ- 000'SZ- 000'SZ 000'SZ- 000'SZ- 000'ST 000'SZ- 000'SZ- 000'ST- 000'SZ- 000SZT- 000'SZ- 000'SE- 000°5Z-  000°SZ- 000'SZ- - 000'SZ- 000'SZ- O [ 0 [] [ [ ) !
000°52- 000'SZ- 00062~ 000°SZ- 000°SZ- 000'SZ* 000'SZ- 000'SZ- 000'5Z- 000'SZ- 00052~ 000'SZ- 000'S2- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'52- 000'SZ- 00052 o0 ] 0 ] 0 0 e 0m1- Wy wane pd gey
Sv Auspueiuoig
09V'IT  090'IZ  08V'6L  OTOE 0990  O9rSl 099ZL  09Z'IL 0098 09K OUOL 0995 08ZP  o00vZ o9r's  ag LT oYL 0TIz oSk 0ZL'R Ole- ° [ 00L'bE uvy
098T) OWEr ODBCY OMCY OSOEr O00GTr 0SATH 098 €r osa’Cr ose'Cr o008Cr oO0aTF OSETH 099Ch. 0SG'CH 008CH OSG'CH O09ATH 09BCH 00095 0OOCE- 000 S04+ 000COI- 00O CI- O 00’51 Suuosseaur yo |
000's- " 0006 000'S*  000'S- 000'S- 0O0'S- 000'S-  000'S- Q00S- 000S- 000'S- 000G O0O0S- 000 000G 000'S-  000'S- 000G~ 0005 @ 0 [ ) 0 [} 84Le 1ayiBpnsyup apaby
090t 090'S  0S0'LS  080'LS  0DO'LS  080'LS  080'LS 080°lS  090°LS  000VS  0S0'LS  0BO'LS 090'LS  090'LS 0804 090'1S  0D0'IS 00015 080(S 00045 o [ [ o ] 0 9:9°58¢ uibiewueny
0022-  00zZ- 00ZZ- 00ZZ- 00ZZ- Oo0zZ ooz 00zZ 00z 0022 00ZZ- 0022 00ZZ- 00ZZ- 00ZZ- 00ZZ- 0022 0022 ©00zZ- 00ZZ O [ 0 0 [ 0 21994+ moualunassSamur m Scn apalicy
0 [ [} [ 0 [ [ 000 96 000 €@ 000 SOl CO0COI- 00GEL- ¢ 85 siE- Buuaitanusbeiuy
00r'iZ- 0092Z- 00Z'¥Z- 00DSZ- 000LZ- 00F9Z- 00BEZ- 00Z'IE- 009ZC- 000'¥C- 0OFSE- 0OB9E- 0OZBC- 0O96C- 000'4) 002y 00BCH OOLSK- 009'9r- 000K 02:9) OCS29 08696 060 20t ooat: o 0 uRr e f
000°0Z- 00002~ 000'0Z- 000'0Z- 000'02- 000'0Z- 0000Z- 000°0Z- 000'0Z- 000°0Z- 000'0Z- 000'0Z- 0000Z- 000'0Z- 0000Z- 000'0Z- 000°02- 00002~ 00002- 0000Z- 0 [ [ [ [ o 290°(51- Bespje iy
00¥'l- 0092-  00Z%  009'S- 0002 OOVE  00GE-  00Z'hi- 009ZL- 000vl- 00v'Si- 00R'GL- 0OZ9L- 008'6L- 000'Z- OOWZZ- 008z 00ZSZ- 009BZ° 000UZ- OBZLZ- OIvSi- 025  ous- [} [ vZ§ggL- Suuiuasiay Gy
0 0 0 [} [} 0 0 [+ [ 0 00096 Q00CR 000SOL GOOEOL 000CI O 65 61€ vel
uARUynjus Yy AnnN
Y20z 0Z0Z " 6lGZ  ew0z  Zl0z 810 SioF YioZ €0z Zl0Z  twoz | otoz 600z SO0T  Z00% 900z  §00Z  v00Z  c€00Z  Z00Z 100z 000z &eel 966t I66L  966L  JpimASpnNN M 000°t 1 qalag
%20'1L ((1a|wes) ajual sy
) %6E'L  :(WN) ajuss way
%0'0 nc_mngmUmz._mxx_mD
%0'L |jusy

osjabiyaaysoq | yenjsploqse 8pussgyawwaly %5z - uasejsbegjue !

Mayesesiabiyeysaq ysiuouoysspunjwes



[«))
on
,

S
So
R QIWIZ  O9RIZ  OUUIZ OFIZ OWFIZ  O99IZ O9GIZ  O99tE  ORWTE  ORTIZ  GRFII 09T I 00UIZ 09Tl 00T OUT'LZ GOOIZ GOVLZ  OUSIZ  OBWIZ L9 SF  Ie0SE 95676 DNiCe S Y05 CZi UG ATAS MOUURED 131w S
N

oor e ONET OrLT oS OYSe OV OYCR ONLOL ONEZ OYS'CH OYEWl- OyCBle L0 ovv'els 050z OPE'LZ- OPC'CZ OYIVZ- Ovb'0z- L60TL- bESLT ¥IEL  CHE® mrEl o Y08°CZ1 Moyuses ajweg
¥
N
V 000’ 00a's 000°¢ 000'c 000°C 000°C ooo'c 000°C 000°¢ 000't o000't 000°C 000°¢ 000t 000t aoo't 000't ooo'c 000t 000°¢C [41% ] 66 L rrooi £se's 14243 [ [ 484 ey
- 000 GO0  000C 000 000C 000 OO0 O000C OO0 000T Q00T  000T  000C 000 000t  00OC  000C OOOE  000E  QOOE O 0 0 0 [} 0 0992z asejsyug
-mu 0 0 o 0 0 0 0 €016 6CBL YOOV €S96  wKZW 0O Lisoe ssaysSapy
VL 33825138y Exeaq
tm . vs|wouounspunjweg
()
2] OU'SZ- 000'ST 000'SZ- 000'ST 000’ 000'SZ- 000'S:- OOO'SZ- 0O0'SZ- 00O'ST 0OU'SL 000'SZ- 000'SE- 000'SZ" 000'SZ- 000°SZ- 000°SZ- 000°SZ" 000'SZ~ 000°SZ* 0O 0 0 0 ° ] sco'el- (0]
.w 000'SZ: 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ QOD'SZ- 000'SZ GOO'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- GOOSZ- 000'SZ- 000'S2* 000'SZ: 00052 000'SZ- 00062~ 000'ST O 0 [ [ 0 0 5C8°901- ayes wai pd qey
F SN Ayspurjuaig
1
m 0OYZZ  090IZ  09W'AL  OBZ'TL  0OU'DL  OOY'SL QU0 OOOZH  OOZ'E OWES 00K 000L  000'S ouTY 08T  oort o9 0YCl- OV oYY 0UZ'AZ- OYSE: OZL'™ oLe 0 0044 ey
.M O9ETH 099Ts OSATH OSGCH O0BTr OOGTH OPOCY OSGCH O9FCH OSGEF OIBTH OTH OOATH 09y  QPGTr 09OCY OFOCF OOG'Cr OYB'CH OFB'CH 00006~ 000'CE~ 000501~ 0OO'E0L- 0O0'CH- O 004'th Buueisoau 1o |

000" 000" 000'S- 000" O00'S- 0005 000~ 000 0005 000 000G  00DS- 000 000'5"  000°S" Q005" 0005”0005 000'Ss 000S- O 0 0 0 [ ° JUVE 1ayiBonsyup 903y
ﬁ 0005 090'lS  0B0'VS  OUO'LS 0GOLS  0SO'LS  OGO'LS O09Q'LS OGO'ES  O0BO'LS  090'LS  000'LS 080'LS  0RO'IS  00O'IS  0R0'LS  0RO'LS  OBO'IS  0BO'LS 090(S o ° ° [ 0 [} 929'59¢ b eiueiy
.Iu. 00ZT: 00T 00ZZ-  00ZEZ-  00ZZ 0027 0022 00ZT- O0ZZ OOZZ-  00ZT  OOZZ- 002 002%-  00ZZ" 00ZZ- O0ZZ- O0ZZ- 00ZZT Q0ZZ- O 0 0 [ [ ° 0001 ‘pioyeBiupaasbarur wy on apeba
-3 ] 0 ] o ] o [ 000'S6- 000€S- 000'SCL- 000'COi- 00O'CH O I85°81¢C- BunsarsasusBanuy
n .
[N Q0922 00Z¥Z- 00SI- 000UZ- OOVUZ- 00B'6Z- OOZ'IC- 0002C- OOOPE- OOPSE- OOG'SC- OOZBE- 0OR'EE- 000°Lr- 0OF2r- O0OB'CH OOZGH 0099k 0008F OZ/PL OCSIP ORB'96 060201 000C: o 0 i ye
= 000102 000'0Z- 00002~ 0C0'0Z- 000'0Z- 000'0Z 0000Z- 00002~ 000OZ- 000CZ- 0000Z- 000'0Z- 000'0Z- 000'0Z- 000'Z- 000'0Z- 000'CZ- 000'0Z 000'CZ- 00Q'0Z O 0 0 0 0 0 890°1618- Seippe Bnry
< 00¥'l- 009 0OZ'V 00T 000 OOVE-  00G'e-  OOZ'Ei- 00OZL- COOPI- OOYSL- QORGL- QOZDL- 000'8l- 000'Z- O0YZz- O0B'CZ- 00Z'SZ- 000'Z- 000'9Z- 0BZ1Z- OLVSL- 0ZL'- Ol o [ 25904 Buraraisor Byiy
o [ [ 0 [ [ [ [ 0 o . o 00096 000E® 000'SOY O0OO'EOL 00OEL o 265°61C v
=N uARyyIUERY ¥nny
N
N beor oz ez @0z llez  9woz S0z vioZ €007 ENoZ  Ti0T T 0To7 500% 900Z  f00z 900  §00Z  ¥00Z  €OOZ  Z00Z  1GOZ 0007 686l &Sl 861 3Gai  TRImATRIAN "IN 0001 1 aneg
Q
V
.m %1g9'tL ‘(121wes) ajuas ussug
[ %6E'L {wN) awwas ua;
N %0" ‘uibrewspayianyis
Qo o ! !
y% %0°L ‘Bluay
V R
(% es(abiyeaeysaq | yexnisplaqie apusieyswwaly %gy - uasejsBae|ue | payasasiebiyessaq ysiuouoyaspunjwes



40

O9IT  098'lZ  000'IZ  0SWIZ OGUIZ  0994Z  0OWIT OU'IT  090'LZ  099°IZ 0895 OOWLZ  OWORZ 00UEZ  OSTLZ QWIZ  0S¥IZ  09°MZ  08WIZ  098'iZ  OSLE®  ¥iVZL- 900'L6-  LA9 6T ) LTS UTl NSN3 moyuTES JopLES
oor ore- sz orlc or'S  ors'e  ove'l  orcs- ovL'ol- OrbTI- OFS'EL- OYSPEC OFTOL-  OPLLL-  OYL'S): OYS'0Z- Or&’LZ- OFC'EZ- OFYL'YZ- OFL'DZ- BEOE  YEEY  ZiZS [214 4 [ 4] [} FELCHY Moyyse 13wes
000°C  000C OO0 OO0t 000'C  000C 000°t  000°C  00OC 000'C O0OC  000C  000'C 000c  000°C  000C 000 0go’c 000°C  DOO'C YPTTL 995°0L  I6CCL  LEMER @S9k 0 1Zres ney
000€  000¢C 000 000 000C 000T 000C 000t 000t 000C 000C OCOE 000°c 000t  000°C 000'c 000°¢ 000t gooe oooc o [ ] 0 0 [ 09922 asejsyug

0 ] o o 0 [] 0 YYZZL  98S0L  ZECEL  (ELEL 85O [ (27414 asejsbay

mayasasiebiyeyraq
ATPUOUORASPUNJLES

000°SZ-  000'ST- 000°SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ 000°SZ-  G00'ST- 000°SZ- 000'SZ- 00U'SZ- O000'SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000°§Z- 000°SZ- 000°ST- O 0 [ 0 0 0 seoent- uel
000'SZ- 000'SZ- 000'ST- 000'SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 00O'SZ* 000'SZ- 0DO'SZ- 000'SZ- 000'6Z- 000'SZ- 000'GZ- 000'6Z- 000SZ- © [ ] [ 0 [ sea'eel- Ve usAlt pd qe
' s Ayspuriuaig

O9V'IZ  ON0LT  099'SL  0OZ'TL  09F'9L  OUY'SL  090'FE  099°TL 09Z'Lk 0996 osr'g 090°L 089's (144 L] x4 aer’t 09 vl OFLZT OFLYC 0RZ'MZT OLP'SLe OZVe OLGr 1] 0 002't4 e
098Cr 0S3Cr 099Cr O098CY 099CF 0SATr 099°CH OS8'Cr O96Cr O98Cr OSBCr O09LCTr 099Cr O9QEr 098 £r 098Cr 088Cr 092Cr O09GEr 0YBCr 00096 000CE: 000SOI- 000 £01- 000 CI- 0 004714 Buunisoaur ye ¢
000'S- 000~ QO0S- 000§~ 000'S- Q00'G- " 0005~  000'S- 0005~ 000~ ©000S- 000'Ss 0005  00Q'S- 0005~ 000§ 000§ 000S 000G O o 0 [ [ o 28 {C iauBpasyue 3pabo
0901  080'1S 0Q0'IS 0B0''S 0V0MS 0B0'IS 0BO'(S 080°LS  080'lS  090'LS 0S0'LS  O0BO'NS 080'LS  0GC'LS  0B0°LS 000l§ 080tS 00015 0806 0BOIS O [} o ] 0 a 949 69C X wlisiueiny
00ZZ- 00ZT 00ZT 00ZZ OOZZ- 002 00ZZ- 002Z- Q022 00T 00z OOZZ- OOZZ  OOLZ  00TZ- 00ZZ- 002Z- 00Z% 00ZZT- 00LZ O [¢] [ o (] o 21994 mouabioassbanue |1 6pn apabo
[} 0 0 1] 0 o ] 000 86- 000 €9- 000 SOL- 000 €04~ OOOEL- O 265 6LL- Guuais aausbauy

00r’iZ- 009722- 00Z'¥2- 009%Z- 00042 OOrBZ- 00862~ 00Z'iC- 0097~ 000¥C- 00F'GC- 000'9C- 00Z'C- OOREE- 000'Sr- 0OF Zp- 008°Cr- 00ZSr- 0099~ 0008y~ O2L#. OCSY9 O0BE'9S 060208 000CI O ] e ye
000°0Z- 00002~ 000CZ- 0000Z 00002~ 0000Z- 000°0Z 000°02- 0000z~ 000'0Z- 000°0Z- 00002- 0000Z- 0000Z- 00002 000°0Z- 000'0Z- 0000Z- 0000Z- 0000z O o 0 ] 0 a €90 151 Bespie by
00¥’l-  000°T- 00ZF 008G~ 000, O0OY9- Q0GB . 002°L1- 000Zt- 000'¥l- ©COP'SL- O00R'OS- 00Z'QL- 009’8~ 000'12- 00V'Z2- 009'CZ- 00Z'SZ- 0OO'®Z 000 BZ- OBZ\Z- Ofb5i- ozLe- 06 L] 0 v25°891- wanio) fury
[ a 0 ] 0 [ 0 [ 0 [ 00096 000€8 000SOL 0OOCOL OOGCL O 65'61C Bl

uazUYnNUTY Yoy

20T ozor ({173 oL0Z oz atoT stor rioZ £z oz oz otoz 8002 wooz o0z 8002 §00Z ¥00Z tooz 200Z 1007 0002 6661 w66t 1661 9661 1piaeATpinN % 000't 1 G2

%26'L (19jwes) ajuas wa)
%6E'L  {¥N) was ey
%0'0 ubrewspaysaiisn
%0'L aluay

as|abiyaeysaq | yenisploqse spuasayswwsly %001 - uasejsbeejue | piayasasjabyaeysaq ysiwouoyespunjwes

Redegorelse om Nuuk Atlantlufthavn - Folsomhedsberegninger



41

%0'L Blusy

(is d 11 004 gd esjanespausudialig) ybjeERy

N
N
Q0 .

.m otroL LU T T T TT TR T otr'el oyl oLY'CL  OLF'9F  OLPEE olr'el  oL¥@lL  OLY'9L  ObrSL  OLP Ol OLY'SL  RI06%-  OL'lL- vOCRST ZLv 96~ Lz o rS1°091L- U1 NSNS Molysed J3ung
mo 068°Z°  OSCY  O8L'S OBl OBS'T  085'6- 08C'Ll- 08LZ3+ OBLYL- O06SSL- 06891~ 08C'UL-  06L°81- 0BY'LZ- 065°ZZ- 0B6CZ 06C'ST- 0BL'ST- 06L°92° 065°6Z° WSL'SL- LI1°0)° v’ 9s9'g 629 ] r54°094- MoUYTed 1weg
N
W o000'c 000'¢ 000°C 000°C 000°C 000 000’ 000°C 000°c 000°C 000°¢ oooc 000°¢c 000'C o000°¢ 000°C 000'c 000t 000t 000°¢ [24 %] 82's 969'¢ Li N 629 Q tro'cr ey
Y 000'C 000e 000°C 000t 000 oot ooot 000E 000¢ 000 o000'c 000t ooo€ 000t ooo'e ooco'c 000 coo'e 000°E oooe ¢ (] 0 0 [ 0 099°Z¢ asysyug
Im [ o 0 [] ¢ ¢ [ o [} o [ [ [} 0 o ] 0 [ 0 a e (174 8699 559 628 0 o9e0z asesbaiuy
V Mayesasjadjyarysaq
-2 NHWouoNospUnjWYg
m 000°SZ-  000°ST- 000°SZ* 000'SZ- 000°ST- 000'SZ-  000°SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000°S2- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'sZ-  000°SZ* 000°§Z- 000'SZ- © -0 o 0 [ o SET'POL- urg
m 000'S5Z- 000'SZ- 00062~ 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'ST- 000'SZ- 000'SZ- 000°SZ 000'SZ" 000°SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'ST- O ] o ] [] 0 SCa'egL- 11 U d ge g

F SV Ayspurjuasgn

]

W OL0'8L  OL9'ZL  OLZTEL  OLEPL  OiyCh 0L0°TL 0190 O1Z'6 1273 ore 0L0'§ o't Uz oLg o8- 088k 08T’ OSL'r 08’ 0654 OeTMZ- oLY'si-  ozL'e-  ote- 0 0 L1148 454 1
a OLyOr  O1¥0Y OLYOF OLNOF OLFOF OQlror o1r0y O1YOY OsrOr Oitbor OLr0F OLKOF OLFOr O0IFOF O0LFOr OLPOF oiror  owror 01¥0r  000'96° 000'CB- 000'SOL- 00OCOI- 0OOTCE- [ o, Gugarsour ye

= 000's: 000" 000G 000S- 000S- 000's- 0005~  000'S- 0005~ QUDS- 000'S- 000~ 000°S- 000'S-  0OO'S- 000'S~  000°S- 000G 0006~ 0 [ ] 0 o 0 474140 sayiBpnsynp pabip

ﬁ OL9ly OWlY OleLY Oy 0Loly Le'ly ooy ooy oy OLe'lr 010ty 010y OOy 019y 0Lty Ololr  OL9LF 09K oLy o 0 ] [] 9 o 119°85€ uibjeiueny
~ 00ZT- 00ZZ 00ZZ 00ZT- O0ZZ- 00ZZ- 00ZT- 00ZZ 00Z2Z COZZ 0022 0022~ 00ZZ- 0OZZT- 00T OOZZ- oozz- ooz e o0 0 a 0 ] ¢ 498 provablipaasbaziue 1y Bpn apabipy

=~ ° 0 ° ] [ ° 000'88- 000'€E- 000°SOV- 00O'COL- 00O'CL- O z8s8Le- BusissaursBaniuy
=

a 00’12~ 00822~ 00Z'r2- 00'GZ- 00042 00Y8Z- 008'6Z- 00Z36- 0092c- 000¥C- 00rSC- OOR'9E- OOZUE: 009'6E 000'Lr- GCOPEH COGCr 00ZSh 009°9F 000RF OZLWL 0OLS29 088'986 060201 000T: O [ uerie

~ 00002 000'02- 000°0Z- 0000Z* DOD'OZ- 00002 0000Z- 0000~ ©€00'0Z- 000'0Z- 000°0Z- 00002~ 00002~ 000°'0Z- 000°0Z- 000'0Z- 000CZ- 0000Z- 0000 00002 O ] [} [ 0 0 880'151- Geipye 1By

Y

A 00V'l-  009Z- 00ZY 009'ST 000L~ OO 009°6-  00Z't4- 009°ZL- QOOPL- OOKGH- 009'gt- 00Z'94- 009'4l- 000'1Z- 0OVWZZ- 0OG'CZ 002'se- 00992 000'8Z 08Z'4Z- 0/yS1- 0ZV9- Q16 ] o ¥e5e0l- Suraiuanoy By

0 [} [} 0 4 [} ] [} o 0 00096 000°C¥  000'SOl O00EOF QUOL: O R43-x:114 up
rM uARYyRIUENY YNy

3 e

N 1z0z ooz sLoz | 1113 10T etoz sloz rioz Loz pATH [3014 ooz 600Z 00z L00Z 900z $00Z ¥00Z ooy 200z 100z a0z 6661 2661 1661 9661 IpiaeAsplinN X 00071 1 geidg
(8
WV

=2 %bi'0-  (13wes) syuas waju|
N %159 (yN) 8juas way
mgb N %00 .C_m;mpcmuwc._mxv:mj

s

>



42

088Vl 008'v) (98'YL  OU6'YL O88YE OV YL  0USPL 008’rL  096'YL 008" 095'YF  008'YL  QU6'YL 00B¥L O0B'YE  09GYF 086'Yt  0BE'YL  O06'YL 006'YE QI06e- LOLLL ¥OC96- ZCr 96 e o [134118 UFITHIYI MOYySYD 13jweg
oy Or¥L Orre-  Or9'0l- OYOTL- OVYCL- OFE'Yi-  OVZOL- OYO'LLc OVO'SE- OMYOT- OYe'IZ- CYTCT OYOYZT OPOST- OFYPITC OYESZ- QYZOT OYEIC- OFO°CC- 9SL'SL- LZV'OY ¥IXL- ese's 629 0 (134118 MOYysed 1aurg
000t 000°C 000°C 000°c o000’ 000t 000°C 000°c 000'¢c 000°C e00't 000°C 600’ o000t 00a'¢ 000’ 000°¢C 000°'C 000°¢C 000°C zZLe <141 969°9 wes’e 628 0 Lro'cy (LRl
000E 000t 000C OCOC 000C Q0OE  000C  000%C 000t 000C O000'C 000C OO0CE OQ0OC - 00O 00O 000t o000t 000C ooot O 0 [ 1] 0 ] 0932 AL e ]
[ [} [ [ [ [ 0 0 ] 0 o ] [ [ o 0 o 0 o [} [£4% ] (414 869'9 Q859 6ze ] oecoz aswysBaiuy

WayesesabiyEysaq

ASjWOUOKREPUNjWLG
000'SZ- 000§~ O000'ST- 000'ST- 000°'SZ- 000'ST~ 000'SZ- 000°SZT- 000'ST- 000°SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000'ST- 000°ST- 000°§Z" 000'SZ- 000'SZT- 000°SZT- 000'SZ 000'sZ- 0 [} [} 0 o Q SeugeL- uet
000'6Z- 000'SZ- Q00'SZ- 000°ST- 000'ST- 000°GZ- 000'sZ- 00052~ 000'SZ* 000'SZ- OO0'SZ- 000'SZ- 000'6Z- 000'SZ- 0005~ 000'SZ- 000'SZ- 00G'SZ- 000'SZ-  000'SZ- O Q [} o ] o see'gel- e i ed quy

Siv Auspuriusig

09S°SL  09L'YL  00LZF  O9C'LE 006’8 09s°s oL owu's o’y 098 aes’y 081 ‘orzs- T OO 0YY'S-  OYeT  OYZT'R  OYE'G- oro'LL-  09T'LZY OLY'SL- 0ZL'Ee [].39 L] 0 stror Ligl
096°9C O0C6PC GOBOC 0P6'9C 0089C 0960C 006'9C O96'9C OPESC OVB'OC O0US'OC 098 9C  0960C 006°0C OPBOC OU69C 096'IC 096 0C  006°9C 096'9C 0G0 96- 000€S- 000'SOI- 000 COI* 000 ci- 0 sirar Buuercosu yo ;
000's* 0005~ 000§ 000'S* 000S- 000G~ 000'S-  000s- 000'9- 000'S- 0009 000G~ 000'S-  000'S~ 000G 000G* 000'S- 000G 000°S- 000G O 0 ¢ 0 [} o P31 id wyilipntyup spaly
00L'Yr  OOL'YY QOL'VY  ODL'YY OOL'YY O0L'vr  0OL'YY  GBLYY  OBL'YY  OOL'MY  OO1 Yy 00L'YK  0BI'YY  COL'YP  OOLPY Q01 ¥ 08U’y 0Bt'YP 0OV OBLVF O [} [\] ] o 0 #s5°eee uiBjeiumy
o0zT-  00ZT- 00ZZ- 00Z2- 00T 00Z'T- gQoZT- 00ZT 00ZZ- 00ZZ- 00rZ- 00ZT 0OZZ- 00ZZ- O00OZZ- 0OZ% Q0Z'2-  00ZT- 00ZZ- 00ZZ- O o o 0 o 0 0991 pioyafinsansbaoiue pi Gpn apabe
] o [ Q o a [} 000’96 00C'ES- 000 SOL- 0OG'EOL- QOO EL- O Z65°64C Sunaisasuisbiaivy
00212 0092~ 00Z¥2- 009SZ- 000LL- OOFBZ- 000°'6Z- 00Z'IC- 0002¢- 000'¥C- 0Or'SC- 008'9C- 00Z'8C- COV'6L- 0O0Q'LH- 0O0FZb- OOOCH 00ZSH 00904 0006r 0219, O0CSI9 O08R'96 06020¢ 0OOEL! O 4] ey
000°6Z- 00002~ 000'0Z- 0000Z° 0000Z- 0000Z- 0000Z- 000°02- 000°0Z- 000°0Z- 000°0Z- 000°0Z- 0000Z- 000°CZ- 000°0Z- 000°0Z- 000°02Z- 0000Z° 000 0Z- 0000Z 0 o 0 0 ] o 090 164~
0ov't-  0087-  00Z¥  009'S- 000Z OOKO- 0008~  0OZ'LL- 000ZL- 00OV~ OOF'SL~ 00QOL- Q0Z'9i- COO'BL- 000°'1Z- 00VZZ- OOD'EZ- O00Z'SZ- 00992 000'8Z- 0BZ1Z- 0/vSl- OZi'¢- 016 [} 0 (2490118
[} [ [ [] 0 0 o [} a o 00098 000ER® 000'SOL 0CO'EOL OO0'Et O ZB5°6LE
uARquRNUR DY YRNN .
oz ozor 80T 80z 0T L0z sioT rioz tior 0T oz oLoZ 600Z 800z 2007 900Z S00Z rooz €ooT zo0Z Looz 000Z 5681 9661 168% 9661 IpJaeAsDInN TN 0001 | Ge13Q
%64°L-  (18jwes) swas wajy)
%09's  :{¥N) awas way
%0'0 uibrewspaysaxyisn

%0'L By

(s ud "1 00z &d esjaneespausyudialig) yiSeiue)y

Redegorelse om Nuuk Atlantlufthavn - Folsomhedsberegninger



o
<
L
L
So
.m Ol§'4l OISt OISLY obshb OISIL  OIS'LL OISR OBSEL OLS'LL  O8S°LL  OLS'VT  0iS'hb OIS'EL  OMS'VL  OLS'LL  OLS'LE  DLSH) 015k OLSML  QISTLL 9069 20414 YOC'R6-  ZCY'9&- LILTV 0 urne UET Y $YI MOyYSED IINueg
mo 0s9'e-  06T'LL- 069°ZI- 08O'FM- 06Y'St- 06001~ 06Z'9L- 089°BL- 080°KT-  06Y'ZT- 069°CT- 06Z'5T- 069°9Z- 060'SZ- 06Y'S2- 068°0C- 06Z°ZC- 069'CC-  060°ST- Q8Y'BC  9SL°St-  ZZiol-  yZyL- %9°§ 629 I T MOUYSTD 12weg
N
[\V) 0ot 000t oo0c 000°C 000t 000°C 000°t oot oot [ 1) 4 [ 4 000'c 000 E 000t oot 000°c 0oo0'c coo't 000°¢C ooo't f£4% ] 6’5 9699 959 629 o tro'cy uel
b 000 000t 000 000t 000°¢ 000°¢ 00 000t 000t oot 000t 000°¢ 000°C cogt o00'c Q00'E 000'c 000°c 000°C o00¢C [} o ] ] o 0 [ k44 asRisyug
vnab [} o [} [ 0 ] [} ] [\ [} 0 o ] 0 ] L] o ] L] ] Zi'e €62's 968'9 095's 628 0 08E0Z asesbaiuy
V mayasanaBiyaysaq
-3 AS{woueyaspunjweg
w 000°ST- 000'SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000°SZ- 000°§Z-  000°SZ- 000°ST- 000°'SZ- 000'S2- 000°'SZ- 000°SZ- 000°ST- 000°SZ- 000°SZT-  000'SZ- 000°§Z-  000°SZ* 000'SZ- 000'ST- O ] [] 0 L] 0 seeeRL- pLy)
w 000'6Z- 000'SZ- 000'S2* 00052~ 000'52- 000°SZ- 000'SZ" 000'GZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'S2- 00052~ 000°SZ-  000'SZ- 000'SZ- 000SZ- 000 §Z- 000SZ- 00052 000S2- 0O [ [} 0 D 0 sEe'9eL- yien utain gd ge g
F sy Ayspurjuesg
I
m oL arlos oles ote’L ois'e [17% [:1¥ ¥4 (344 ole o6r [ o8z [18 of 050'e 08y 'L 06 06Z°0L-  069°LL- 060°CL  O6Y'PI- 0RZ°LT:  OlvSL 0Iv'e oLs- ¢ [] wrer e
-M OISTE 0ISEC OISEE  OISTEE OISCE  QISTC OISEC  OIstE OISTE OISEC OISEC OISEL QISEE  DISEE OISEE  O0ISTE OISEC  OISEC  0ISCC 00096 000 Co- 00060t~ 000°C0L- 00OCL- © 8irog Buueissaur ye ¢
- 000'S- 000'G- 0006~ 000G~ 000G 000§~ 0005~ 000G 000G 0005 000°S-  000'S- 000S- 0005~ 000S- 000G 000%- 0005 000G O [:] o 0 o [ 292°2¢ 13wBpnsyup apaby
ﬁ oLZoY OOy  OLLOP OLLOY  OIZOY OLLOF OMZOP 0LLor  oizor oL2O0y OvLOF 0Ll'0y 0LzOr OLLOF  OLZOY otlor oLzoy  o1Lor  olLor 0 o V] o ] 0 96y°20¢ yibjeiueny
.Iu- 00XZ- 002 00ZZ 00ZZ- 00ZZ 002Z-  00ZT  00ZZ- 00ZT- OOZZ 00ZZ-  00zZ- 00ZZ- 0022 0022 QOZZ- 00zZ- o0ZZ- 00Z2 O [} [} a ] o 21998 ployabnpaasBaziuv 1 Bpn apabg
Ry [} [} ] [} 0 [] 000'86© 000 £e- 000 501- 00OEOl 0OOCL- O 265616 SunaisaausBaiuy
g
a 00822- 00292 0092 000°L2- 00r8Z- 00862 00Z'iC- 00920 000°rE- 00V GC- 008°'9C- 00ZWE- 0O96C- 006ty 0OFZr- 0ORCH COZ'SHr 0090r O00'BY- 0L ¥, OCSIS 08B 96 060 201 o00cE o 2] ugi ey
ﬂ 0000Z- 0000Z° 0000Z- 000°0Z- 00002 0000Z- 000°0Z- 000°0Z- 0000z 0000~ 00002 000°0Z- 000°0Z- 0000Z- 0000 000°02- 0O0'0Z- 000'0Z- 0000z 0O 0 [} 0 ] Q R90IS1 Gen;e By
A 009 00Z+ 009'S-  000°Z- Gor'e- 0096~ 00Z'Lt- 009ZL- 0ao’vi- 0OY'SL- 00R'BL- OOZ9L- 000°6L- 000°LZ- 00¥ZZ- 008°CZ- 00Z'SZ- 009'9Z- 00082 09Z 1Z- 0lbSi- DZLB-  OLG- [ o yZs'g9L- Buuano) m.:(
1) [} 0 ] o ] L) o L] o 00096 O00'E8 000'SOL OOO'EOL QOO O 28SBIC un
=2
u UARUYNBUENY YAy
= .
N [¥473 ozor (1874 o0z oz stoz stoz rioz ({113 zioz Loz atoz a00 900z 1002 2007 $00T Y00z £00Z z00Z ooz oo0z 6661 9661 1661 9661 IpimAspInN N 0001 1Q813g
0 .
WV
e ) . %52'e-  (18|wes) ajuas usajuy
L %29 :(YN) aluas ua
m’M %0°0 uibrewspayiayyisn
..oab %0'/ a9y
UV . TN d
(> (“nis “ud "1y 00€ Bd asienzespausudis)q) wibjeIUENY



<t

<+

r .

V

Qg

faon'e  none roma o e T s = = o 7 =
.m 090'¢ os0'n 0809 [ITX] aso'e osa'w 00’ (-] 090'8 090°0 0809 o0so's 0s0°'¢ 0909 080'% Q90’9 0900 [ITR] 0% 090'% 9IW'6%  I0LLL YOL'RG6™ TCY'96T LILZV- O (2401144 URL SN Moyysed jajueg

S .

g OyC'tl-  Orlvle O¥L'Ol-  OFSLl-  OFS'GL- Oreoz-  Ori’lZ- OFL'CZ-  OYSYZ- OYA'SE- ore iz ori'ez- orS'IC-  OPGZE-  OFPCYC- OFPL'SC- OYLIC- OPSOC- OFB'6C-  USL'GLe  LLLOV- YIYL- 995 L14] L] tececT MOYysED JIjweg

Y .

| g -

V 0oo'c o000's a00°c 000'c 0'c 000°t o00°e 0o0'c 000'c [ 4 000°¢ ooo'c 000°¢ 000°C 000t 000'C 000°c 000°c 000't 000°c TS £6Z°§ 969'% £85°9 (14 L] ro'cy ey
b 000’ 0goc 000°C 000°C 000t 000°C oooe 000°¢c 000t 000c 000¢ 000t 000t oo0'c 000¢€ 000t 600'C ooo't 000°c 000°c ] [ [} o ] [} 09922 LA
lm [ 0 [} [} o 0 ¢ 4] o [} [} ‘0 0 o o [} [ o 0 [ e [¥:149 969'9 8959 626 '] 08¢0z asejsboruy
M oyIsasiabiyaeysaq

m xu_EO:on-u::-E-m

QS
q./é- 000°ST-  000°SZ- 000°SZ- OO00'ST- 000'ST- 000°ST- 000°§Z-  000°ST- 000°ST- 000°SZ- 000°SZ- 00O'SZ- 000°'SZ-  000°S2Z- 000'SZ- QOO'SI- 0O0'SZ- 000'SZ- 000'sZ- 000°SZ- 0 0 0 o [} o see'en- el
g 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'5T- 0Q00SZT- 00062~ Q00'SZ 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 00062~ 000°SZ 0006z~ 000'SZ- 000'SZ- 000'S2- 000'SZ- 000°SZ- 000°SZ- O 0 ] 0 0 0 sca'ens- i wann pd gey
F Sy Ayspuriuerg

1
m ove's 0eTL 099’ osr'y aso't 08e’} 114 orL’l-  ovs'Z-  Ore'C  OFC'S  OvlD- ort'e- 0¥S°6-  OY80L- OrC'ZIc OYL'CL- OFYSEe  O¥SOL- ¥8°L1-  00Z'1Z- OLr'SE- OLV'e ole- [} [} FAs 44 e
IM 0000C 0900 09006 0900c 0900C 0900C 0900F 0000C 0%00C 0000 0900C 0900 0900C 0800C O0%00C 0900C ORGOE 0900C 0900C 00096~ C0OCH- 00050~ 0OOC0L* OCOCI- O 265726 Suuerseaur i |
ﬂ 000's-  000'S- 0005~ 000'S- 000'S- 000S- 000G 000'S- 000G 000'ST ©000'S- Q00S- 000G~ 0O0'S 0005 000'S-  000'S™ 600G 000's- O o Q [ [} [ 8LLe 12ubonsuug apabyg

08Z'L€ 09TIC O08TIE O0OZIE 09TLE 082’4 09Z'UE 09ZUE 09ZIC 08Z'IE 08CTLC 08Z°[C 09Z'[C O08TLL 09TUE 09ZLC 09Z'lE 092 iC opzZic o ] Q [ 0 [ BEY'IDZ whiewany

S
~— 00ZZ-  ooTeT-  Q0ZZ- 00ZZ OOZT 00T ooTZ-  00TT- 00ZT  QOZI 00ZT- Q0ZZ- ooz'z- 00zZ- 00z ooz 2 ooz ez ooz z- oozz- o 0 0 [ ] [ 0991 piayabiaasshaiue w; fon apabg
m ] D ] ] ] L] 000 96 000 €@~ 000 S0L- 000 COL- 000 €3- © 26S°61E Sunarsasursbariuy
-m 008722~ 00Z#2- 009SZ- 000°[Z- 00rB2- 008'62- 00Z'IE- 009°ZC- 0O0FC~ 0OF GO~ 008'9C- 00Z9C- 009'6€- 000 1»- 0QF 20~ 008 CF- 00ZSr- Q99 000Gy~ OZ¢ M CGCS/9 08R 96 060 204 ogoct o 0 uei et
Yy 000'02- 000°0Z- 000°0Z- 0000z 00GGZ- 0000Z 000°0Z- 000'0Z- 0000Z- 00002 000°0Z° 0000Z 00002 00002 0000Z- 0000Z- 00002 ©00OZ- 00002 O [ [} 0 1] 9 990 15t Suizge Byny
A 009z~ ooZ'r 009°s- 000°¢- oor'e- 000°6~ 00Z {1- 009Zi- 00O PL- OO¥Si- 008 91- 00Zel- 00964 OO0IZ- 0OrZ2- 009 €2- ©OZSZ- 0089 0006 06T Ul Qut i oo R 016 o < rI5 68i- H Al

[} 0 0 o ] 0 o o [} ] 00096 ©000CE ©DOSOV 0OOCOt 000R: [+ 266 6iC
-M UARUUAIUR Y YNy

X
N zoz ozoz 60T sLo0Z o0z 9tz stoz rioz £ioz tioz Loz oloz 6002 2007 1007 9002 5002 L (T3 o0z ooz o0z o000z 6664 [ 11} L1664 9664 1piIEASRINN T oo’y | qejeg
N}

3
d %LZ'9- :(19jwes) alas wau)
W %8S'€  (wN) ajuas usa)
8o %0'0 ‘urbrewspaysayisn

. ~ %0'L  eway

N

4 (siis ad "1y 00 gd esjeneespausudialig) yibeIERY



45

S

So
.m oy oLy [1TX4 [1T32 oo’y Loy o'y oLor ooy oy ole'y ols’y oley ooy oL’y o9y oo’y aey o'y olo'y QUTEE L0l YOC'US-  IEY'96- VZL Zh- O 05Ty UFL Y mMOyYsED 1ajivg

mo 0BL'91- 08L'81- 086l 088°0Z- 080T 08L°CZ 08Y'SZ- 085702 088°[Z- 06(8Z 08L°00-  0BLZL  085°CE-  068FC-  06CTOC GBLLC- OBL'6E- 0650  066°LF OGCCY 8SL'Se-  LIvOL- vIri-  eses aze 0 06C'Y9Z- mouysed IIwes

2

V 000 000t 000t 000't 000°¢ gooc 000t 000e oooc 000t 000°C 000’ 000’ 000t ooo'c ooo't 000°¢ 000°¢ [ 1) 4 oo e ({747 969’9 -3 .14 L] iro'cy et
b ogo't 000t 000t 000t 000t 000°¢ 000t 000e 000 000 000c 000 000E o000e 000t 000°c oooe 000t ooo'e 000°¢ [] o ] [} [} [} 098ZZ sysyug
vw L ¢ 9 o [ [} 0 [} ] Q [} [] 0 ] Q9 o [ 0 0 [} e ({149 289'9 8259 L1475 o ogLoT avesBauy

QV mepItIsaBiywysaq
lm NSIWovONBIPUNjIES

S . . . .

%] 000'SZ- 000'ST- 000°ST- 000°52- 000'5Z- 000°5Z- 000°SZ- 000°ST- 000°SZ-  000'SZ- 000°SZ- 000'ST-  000'SZ- 000°SZ- 000°§Z- 000'§Z- 000'SZ- 000°ST- 000°SZ- 000'sz- 0 L] L] o ] L] SeeeR- U
..m 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000'5Z- 000'ST- 000°GZ" 000°SZT- 000'5Z- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000°SZ- 000'SZ* 000ST- 000'SZ- 000°SZ- Q00'sZ- 000'SZ- 0O ] ¢ 0 0 9 ste'sglL- wjel wiaju pd qey
F sy Ayspueuaip

]

m or's 12 4 orz 0L0°s o8~ 08l't-  O8L'C-  oSFr  088'S- oscLm OBl O8L'OL  oeS'Li- 068°ZL-  08C'YL O0BL'SL- 0BL'LL- 08591~ 086°6)- 06C'1Z- 09TIZ  OLV'SE- oz’ oLe- [} L] L [1- 135 uep

-m 000 01902 0I09Z OI9DZ 01002 01902 01992 01902 01902 01902 01992 0109 019092 01992 01992 04902 0190 01992 0199 019°9Z  000'96- 000CE- 00050i- 000°COt- 00OES- O [LEA TN Buverseaus ye

0005"  000S-  000S-  000S- 005" OO0 000G~ 005" 0005  000'S- 000G 000'S- 000~ 0005~ 000'S- 000"  GOO'S 0005+ 000~ 000 O [ 0 4 0 0 Laree- 1euibpnsyup opebia
ﬁ OL@EE  OLOEC OI9EE  OLPEE  OLecE OLECE  OIOEE  OLOCE  OIO°CE OLWEE  OLOEEC O0I9EE  OLecE OLUTE  QIEEC OLBCE OLEEEL Oia'ce OLECE  OI8EE 0 o [ ¢ o ] 98e°55Z uibjeueny
vm 00ZZ-  00ZT- 00ZT 00ZZ- 00ZT- 00ZZ- 00ZT- o00ZZ- 00ZZ 00T 0022 00ZT 00T 00ZZ- QozT  00TT-  00ZT 00T o0ZT- 00z'T o 0 [} o [] 0 1981 pioysBipaasBe 6on apal

m ] o ] [ 0 [ [ 000'96- 0Q00'CH 000 S04~ 000'COL- OO0 i [ 285°81¢ EuusisaausSaiuy

a 00r'§2- 0082 00ZPZ- 0OUSZ- 000°'[2- 00V@Z- 00R6Z- 00Z'iC- 0092¢C- §4~.n. 00r'5e- 00R'9C- GOZRE- 009SE- 000°Lk- 00F2F- 00BCr 0OZSHr 00990 0ooRr- 022'v( OCS!9 0BBOE 06020! 00O o 0 upi vy
ﬂ 00002~ 000°'0Z- 00002~ 000°0Z- 00002 000°0Z- 0000Z- 000°0Z- 00002~ 000GZ- 0000Z- 000°0Z- 000°0Z- G00'0Z- QO00Z 000'02Z- 000°CZ- 0000Z- 00002 0000z 0 1] 0 0 [} [:] 990 151+ Geippa 1Bury
A 0or'i- 0002 00Zr 00SS 0002~ o0OY'e- 0096 00Z'¥1- 009ZL- 0OO'VL- OOFSL- 008'9L  00Z'6L- 0O09'6L- 000°1Z 00¥'ZZ- 00B'CZ- 00Z'ST- 009'8L 000°92- 0RZIZ- OLYSL- 0ZL'B ol 0 ] ¥Z6'891- Suwausog Biry

] e o '] ¢ 0 1] 0 [+] ] 00056 000€8 O00OSOL OOOEGL Q0OCH 0 Z6S'GLE uel

-M uAeyynpuely ynaN
=

N 1z0z ooz ({114 210z 240% 90z stoz rioz ctoz 10z oz ooz 600z #00Z 00T 8002 $00T yooT £ooz 00z 100z 000z 6661 6614 1661 9664 IpsEASPUNN LN NI

Q
v
= %Zl'6-  (1ajwes) ajuas waly
o %9v'z  (¥N) alas wayy
Wo %0'0 :uibsewspaysayyisn
@ %0'L ‘Blusy

Y] e 1 -

o (™S “4d "1y 00g Bd sjemspausudie)q) yIBEUERY



46

Y

S0

m 11X} [[T5% a’s [ 1Y} [IT5]Y [ TN 1N oL’y [ TN osl°L [ TTYY 7Y} oy (414 ook [ TN} oL 09L°L oo’ [ [THY VOB 1041~ vOC'9E- TEY'96-  BLL'TL @ 0S¥ 062 UR] ") IY3 MOUYSYI Jajng
orTor- ore'iz- ootz oMY org ST OV oreeTe 0r0°0C-  OFFLL- orgIT OV OvoSC- orole-  ory'se-  orglec- T 0¥ OYO'YF orr'sy-  oveer 9SGl LLVot-  yZy'pe 859°S 629 ] 0sr'o6z- Moyyse oy
000t 000't 000°C 000°t 000'C ooo'e oco'c 000'¢ 000’ ooo'c 000°C 000’ 000°¢ [-[04 4 000°c 000'c ooa't 000°c 000°C voo¢ ke (1141 900G 9959 L.14 ] [} rocy wwy
000'C 000C 000°¢ 000'c 000 ogo'c 000€ 000'c 000°c ogoc 000°C 0uae 000¢c oooc 0o’ 000'c 000't @00t ooo't oone 0 [+] 0 [} 0 0 [/ -%44 wesyNQ
0 [} 0 0 [} 0 o 0 o [ o o Q ] o [ ] 0 [ ] Lo x4 9699 gos 9 &2¢ ¢ 08coz aveysbaruy

W2 vse3B1yaysaq
Aspuovoespunweg

000°'ST- O00'ST- 000'SZ- 000'SZ 00U'ST 000'SZT- 000SZ- 000'SZ-  000°'S2- 000°SZ* 000'SZ- 000'6Z- 00052 Q00'SZ- 000'SZ- 000°SZ- U00'SZ- 000'SZ 000'SZ 000SZ- [ ] ° [ 0 0 SToRRL- ue i
000'SZ-  000'52- 000'SZ- 000'CZ- 00052~ 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'5Z-  000°SZ- 000°5Z- 000'SZ- 00062 000SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000SZT- O 0 ¢ 0 o 1] SE8'881- e v gd e
SAv Aspusiusip

oL’y ot o0 o o orrs T OYE OYO0L OVZZIL- OYTE OYO'SE oryms- OPIL YISl OVE'OZ- OFD'ZZ- OMYEZ- OVEVZ 00Z'l2- oursl- oz'e- o o [} 959'rYL- wet
O9LEC  ODITZ ODLEZ ODLEZ O9KEZ O9tTr o9itTe OUITZ  09LCZ O9ICZ OSITZ 091CZ osiCz oot 2 091z 0oMCZ o091tz omiTZ o09itz ooitz 00095 000 €8 000 S0i- 000 €0t~ 000 i~ 0 959¥¥1- Euvueisenin e 1
- 000'S"  000S"  000'S- 000 000's-  000- 000~ 000G 000'S-  ©000'S* 000S- 000G 000's-  000'S* 000'S 000G -000'S- 000G  000G- 000G O a 0 a Q o 8L°¢ #swbpnsyup apabg
GOE'0C  09E0E  0BCOC  OGCOC OPE'0f  00C'OC  0BE0C - O9COC 08€°0€  09c'0c  00COE  oscoC 00C°0C  00E0C  QoEOC  OecoC 00C'0C  00COC 0OCOC oOOCOC o a a [ ] ] (Y4724 ubjviueny
00T 00z oozz- oozZ- 00ZT- 002z 0OZZ- o©OZZ- 00T 00ZZ- 00ZZ- 00z o0z 00T QOZZ-  o0zT 00ZZ- oozeZ 00ZZ 00ZZ o ] ] o ¢ 0 01908 Proyafinpuasanue | Gpn spoby
[ o 0 0 0 4 0 00096- 000°€e- 000'SOL- 000 €04~ COOCI- 0 zas°61¢- Sunaisanusbariuy

00K'iZ- 00822- 00Z'9Z- 009%Z- 000YZ- COFBZ- OB 62~ 00Z'te- 0092c- Q08°9E- 002'8E- 0ODBC- 00C'IF 0OVZF 00REr O0ZSH 009°9r 000D~ OZL'P. OCSL9 09996 060201 000CI O 0 upt e ¢
000°0Z- 000'0Z- 00002 000°0Z- 000'0Z- 00002 0000Z- 000°0Z- 000°0Z- 000°0Z- 000'GZ- 000°0Z- 000'0Z- 000'0Z- 000'OZ- 000°0Z- 000°0Z- 000'0Z- 0000z o000z 0 a [ [ 0 [} 290°t51- Seigye iy
0ovic 009T-  00Z'V-  0085- 0007 OOve-  ooEe- 00’4t 009Z4- 000'VL- OOF'SL- Q0G'OL- QOZ9L- 009'8i- 00012~ 00YZZ- O009'EZ- 00Z'SZ- 009'9Z 000'6- 08Z'8Z- OlK'Si- Qe ol o 0 vZ5egl: Buittiuanio) Gury
0 0 [ [4 [ 0 0 [} 0 [ 000'96 OO0'E8 000 SOI 00OCOL 0OOCI o z65°61C L2l

\ uABARULlY XnnN

V202 0Z0Z 60z @0z ZioZ Wiof Stz vl TCioz Zioz Tz oi0f Go0T 00z [00Z 900z 00z yooZ  T00Z 2oz T00% 000z 686t 966L  [66t 0661 [PIEARBIAN "1¥ 0001 1 Qej3g

%LL'LL- (1epwes) ayual usajuy
%YL wN) siual ussju
%0'0 ‘uiBiewspaysaxysn
%0°L |Buay

Redegarelse om Nuuk Atlantlufthavn - Folsomhedsberegni

(s ud "1y 009 ed as|aneespausiidia)iq) yibjeueny




47

S
So
.m 09TIZ  090°3T  090°IZ 00 hT 009°IZ  0R9'tZ  009°tZ 00U'IT Q09I 09z 0ewiZ 09Iz 09I 099°6Z 0981z 0IT  099'1Z 0991 oeRtC 08I SEYYE- SYO'CL- SOYZE  9r906- 134 STS] [4 4N TR UTT TSI mojfused Ja(iueg
mo nie 1244 L LOZA 1 S T ST Wrs vere  oob0lr elyhi- TELTL- SYO'YL- ¥ST'SE-  0RO'QL- V68°ZLe  TICEL-  0I00Z- wrelI- 02T~ 6P 295°8-  &0C)L- [ 1343 .77 [} [A4 % 1153 MO|JUSED JaMUIeS
N
WV 000t 000°C 000°¢ 000°c 000t 000°¢C 000°c 000°C 000°C 000t 000°c 000°c 0a0¢ o't 000°C 0oo'g 000°C 0go't ooo'c 000°¢ SSL'S sis'y rez'e rire 6LL ¢ oLy Wet
D 000€ 000  0OOC  000E 000 00O  00CE 0G0t  000'C 000€ 000C  00OC  000E  0O0T OODC  000E  oo0T  000€  oooT o00c o 0 0 [ 0 0 090°22 sesyng
.M 0 0 0 0 [} [ ° SSL'S S8y veze w9 6uL [} 8s1°8) aszsbauy
e WayesIsebiywysag
vm ¥FjWwovoyespunjueg
o
[>4 000'SZ- 00T 00O'SZ- 00T 0OUSZ- 00OSZ 00T 000'SZ- OUSE- 9005z 000'ST- 000'ST- 00O'SZ 000'SZ GOO'SZ- O0O'SZ- QOO'SZ- 00GST- 000'SZ- 000'sz- 0 [ [] [ [ [ [T uvg
.w 000'SZ- 000SZ- 0OO'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000SZ- 000'SZ 000'SZ- 000'SZ- 000'5Z 000'Z- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'SZ 000'SZ- 000'SZ- 0005%- 000’5z 0 [} [ [ [ 0 SEe9gl- Aen usa pd Qe
F /v Auspuvuesg
]
m THLT  O8L'6L  00r'OL  veLlL ESL TESYL oLz 008'ML »¢°0L  SeTe 14193 °xee ozcs 14 weT [£143 5 08T~ £00°0Z° ZyYSME-  CEQ2- 559 [} o siv0c He g
..m Oy OSMCH OITH 0T OTH OITP O0OBTH O00BTr 089CH 098Cr 00OTr OGP OOGCH O0SGTH O%REH 0%°Cr OrZ06- 0200- 00106 02896 02221 O ssaoc Buuersoaus yia |
000's- 0005~ 0005~ 000~ 000S- 000~ 000~ 000 000G 0006 000'S-  000'S- 000'S- 0005~  0OO'S- o005 o [ 0 4 [ 0 1T 19uiBpnsiiip 0260
ﬁ 090°lS  000°lS  000'1S  000'lS 00015 000'1S 001§ 0%0°lS  000'LS 00085 000't§ 000°l§  000'LS  000'1S 000'tS 080'1S  000'IS  000IS o [} 1] o0 [} 1] 9L0set by
u T2~ 00ZZ- 00ZZ ooz 00Tz~ 00ZT 00T o00ZT- 00Z'T-  00ZZ- 00ZZT o00ZT- oozz- o00TI- 00zZ- oorZT- 00Z’Z-  00ZT- ©0OZZ- O00ZZ- 0 [ [ 0 0 [ 1991 provebinsasGazue i1 Bpn epeBy
ﬂ ] L] [ 0 0 o ] 0rZ'06- 0Z0'Lc 00488 OZ9'96- 0zzZL- ¢ 9i¥00€c- BuisatsaausSaeiuy
=
a etsoz- zerisz- errzz- 08CSZ- 989°9Z- Z109Z- G062 rro°0C-  00675C- 0L2TC-  26SHC- BO6'GC- »2TUC- OFSOC- PSREC 2i4ip- 6arZh- YOBCr- 0ZICr- :cZ0C 6Ly C9 1006 S9666 OzZ2I O o uwiue g
ﬂn 0009l o0ROL- 009RL- 0099t~ 009GL- 0O0'RI- O0OR'QL- 00e'91- 009'GL- 008'GL- 009GI- 00¢'gt- 00RQL- 0099t CoRRi- 008'8L- 000 9L- 008 QL. 000 QL ] ] 0 ] [} o ¥00 Zvi- Beamye 1Bury
A BIEV  ZE9ZT-  orec-  voz'g- aes'e- 6w ZITE WSOt yHRLL- 0RL'EL-  @Lrbi- ZOL'SE- wOLZ4- YUl OvL8Y- BSOIZ-  Zit Tz B99°EZ- Y00'SZ- 02002 c£OOGZ- S ¥L- £CB - SSu- L] 0 ELygsL Guiiuairog By
o ] [ 0 ] 0 0 [ ] 0 OvZ06 0Z0OOL 0096 02096 0zZzzt o 9Ly'00t Ll i
vM uaryuniuTiy ynny
=
N or ozoz 6tz 8oz 0T stz sLoz rioz tioz zZioz 110z 010z 8002 ro0Z 100z 200z $00Z Y00z £ooz Z00T Looz 000z 6661 L[T13 1661 9661 ipsEAspONN N000') 1 aelag
[»
e '
K] %S8'L (1|wes) ajuas sy
o : %90's  :(¥N) awar waly
mﬂo %0'9- ‘uiBsewspaysayyisn
,M . %0'L aluay
v uibrewspalaxysninuniuo
(2% i Paysaptsnunpunfuoy



[>¢]
~+
™ :
So
.m 00T COU'LZ  09FIZ  o9viZ 099°4T  092'IZ  009'LT  O09FLT 0IT  099'iZ 09917 o089z 0991Z  099°LZ 0991 09w iZ 09Tl 09C'IZ  LIZ'S6- GOCTO- Z0Z'¥FOL- QLZ°20L- LOG'ZL- O LrozsL- LRI Y Y3 moyysE 1ajWweg
mo ”7e 90CT WLt TS LT T STLe LT S8UTL- O9LYL- 99 $PLLls TEOOL-  9LL'0Z-  oO9'LZ- PSO°ET-  VOS'YT  TSO'GZ-  erSLr- 0Z0'6Z- 890°'3L- @BLOL- OL§'L- 137 648 Il P xi18 MOBUSYY 12Weg
v
N
W 000't 000°¢ enc.n. 000t 000t 000's oo 000°C 000'C 000°C 000°C 000°C -4 ooo't 000°C 000°c ooo'c ogo'e 000t 000’ 69r'9 189 960°L 2960 (73] [ 31444 we t
b 000t 00o'e 000'e 000°c 000'c 000 cooe 000¢ 000'e 000t 104 000¢C 000 000'c 000°c oogt ooot ooo'c 000'e 0o0e [ 1] 1] [+] 0 [} 08922 asejsyug
1“ o [} L)) [} [} /] 0 6er 9 es 960 ¢ 2969 68 0 €09 Lz ssesSauy
e W3yasas|aBiyaeysaq
-m HEUOUONRSpPUNJWRS
S .
-..I\... 000°ST-  000°SZ- 000'SZ- 000°SE- 000°SZ-  000°SZ- 000°SZT- 000'SZ- 000°SZ-  000°SZ- 000°SZ- 000°5Z- 000°5Z-  000°SZ- Q€O0'SZ- 000'SZ- 000°$2- 000°SZ- 000'SZ- 000°SZ- O [} [} ] [ [ seo'anL- ue g
g 000°SZ- 000°'SZ- 000'SZ- 00G'SZ- 000'5Z- 000°SZ- 000'S2- 000°SZ- 000°SZ- 000'SZ- 000'SZ- 000'GZ- 000'5Z- 000'SZ- 000'SZ- D0OSZ- 000'SZ- 000'SZ- 00052 00052 O 0 0 0 ¢ [} SEg'gal- WO LM ed qey
F S/ Autpuejuaip
i
m QLLIT  Te9'sE  gOZ'EL  yZLOL OYZTSL  eSUtL  uTTL  werob rot's (1443 i 114 ] 50 ooc'e 0o ooy YRO'L- gz as's- 0zo°L- 455°22- 96L'9L-  L09'% §96° 0 o aur'ee uvi
M 098Cr 0ORCr 098K 098°€r 093Cr opaCr oOPECY oe8Cr aeecr 008 Tr O0ATCY 098 Cr 093€r 008CKr oO00CY 098°Cr 099Cr 099Cr 098Cr 09/ 101° 086 8- 0OC §1t- 081 GOI- 08! Ci- O AWrlr Bunwisoau i ¢
000'S*  000'S~ 000'S- 000S- (000~ 000§~  000'S-  000'S- 000S- 000G 000°S-  000'S- 000§~ 000G 000°S-  000'S- 000S- 0005 O [} [} 0 ] o i T oyBpnsyip apaby
ﬁ 090°1S  090°LS  090'1S 000°'lS 09015 090°ls  080'1S 00801 080°lS  080°lS  090°1S 090°tS  090°1S  @003S 090°LS  000°tS  0B0'tS  090'IS O 0 0 L] o D 929°S0¢ by
-m 00T2-  00ZT- 00ZZ- 00ZZT- O00ZZ 00Z%- o©00zT 00ZT 00Z2Z 00z 00Z2Z- 00ZZ 00TT 00Z'Z- 002 00ZZ 00ZZ- 00ZT O 1] 0 [ ] o Liggd PloyafiipaasBazue iu Bon epaby
m o ] ] 1] ] a 092101~ 086'¢8~ 0OC'L14- 08L'6OL- 0fLEL O 8Leee- BunasseauisSeiuy
a 09T~ @902~ 259'52- 9ci Uz~ 0eVZ- P01 OC- B8SIC- CL0TE- 95SrE- 0KO9E- PG LE- 800°6E- Z6rar- 981~ 09rTH PISIr BIrOr Zt3lr- 96C6r- 068 05- E026L 20S'I! CE9201 $12'604 ogLecL o a et e s
ﬂ 00Tt 00Z'1Z- QOZ'LZ- 00Z'LZ- 00Z'1Z- 00Z'1Z- 00Z'1Z- 00Z'tZ- 00Z'tZ- o00Z'tZ- 00Z'1Z- 00Z'1Z- 00Z'1Z- 00Z'MZ- 00Z't2- 00Z'1Z- 00Z'lZ- OOZ'iZ- 00Z'12- o0Z'LZ- © ] 0 o o 0 61091 Guinie 5__.4
A Yri- Q08T sy o9ggs- 0zZvi- Y069 QECOL-  ZZGLL- 9SC’EL- O¥E'¥L- ¥ZEBL- RO LL- 2826t~ QLL0T Q9ZZZ- byl €2~ BIZ'SZ- ZiL9Z- 96L'RZ- OBo 6Z- (5§ 9EC91- (pDoR- $86- o 0 €981 Bunuanioy Gy
o 0 o 0 ] ] 0 [ ] ¢ 09210t 0868 GOCtLl 08l 60L gsLeEL o L9t'eec v
-M . uaeyynnuey ynnN
N 1oz aloz noz Loz 9toz stoz rOz (1713 Tz oz ooz 6002 900z 2007 9007 5007 r00Z tooz 00z Looz 000Z 6661 %651 1661 9661 1PIIASPOAN % 000°) | qo13g
Q
v
m : %180  (jsjwes) sjuas uBu|
[ %9L'9 * {¥N) awals waju)
m’& %0'9 ‘uiBrewspaysayisn
@ %0'L Bjuay
v
(87 :_9mEmumEmv_x_mE:Ec:_cox



