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Vurdering af vejrdata for en eventuel Atlantbeflyvning af Nuuk

1. RAPPORTENS FORMAL

I forbindelse med de igangveerende projektarbejde for en eventuel etablering af Nuuk som Atlantlufthavn
har Direktoratet for Erhverv, Trafik og Forsyning gnsket en dybere analyse af de vejrmassige aspekter
i forbindelse med rapporten: "Fastlzggelse af banekrav ved etablering af Nuuk som Atlantlufthavn, maj
1995, 2. udgave".

Udbygningen af rapporten vedrgrer specielt en rekke szrkgrsler pa vejrdataene for Nuuk gcnerelf og
vejrdataene relateret til den specifikke anbefalede udvidelse af banelzngden til 1799 meter for bane
06/24. Vejrdatene omfatter:

- Sigtbarhed

- Skyhgjde

- Vindforhold

- Bremsevirkning

I forbindelse med analysearbejdet er der desuden foretaget en revideret "Mission Analysis" for Nuuk for
alle relevante Atlantgiende flytyper. Denne analyse omfatter:

- prastationer
- payload og
- range beregninger

for start og landing for de udvalgte ﬂ);typer pa en 1799 meter bane i
- tgr
- snedzkket og
- isbelagt tilstand.

Bereggingeme omfatter fly af typerne:

- Boeing 767-300ER

- Boeing 757-200

- Boeing 737-300

- Boeing 737-600

- Boeing 737-700

- Boeing 737-800

- Boeing 727-100 (First Air version)
- A 320-200

- MD 83

Det skal specielt bemarkes, at analysen er udvidet med de nye Boeing 737 typer som bade SAS og
Mearsk Air har taget i ordre.
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2. DATAMATERIALETS VALIDITET

Opdateringen og den fornyede bearbejdning af vejrdatene har givet et bedre datagrundlag, men det skal
understreges, at vejrdatene kun vedrgrer 1995, som kan have veret et atypisk ir pa de malte parametre.
Efterdret 1995 bedgmmes sdledes at have veret mildere end szdvanligt. Der foreligger imidlertid jkke

Samtidigt skal det anfgres, at mélingemne er foretaget fuldt tilfredsstillende for en lufthavn med den
nuverende form for flyoperation, mens der i en fremtidig atlantisk lufthavn med jet-beflyvning bgr
foretages hyppigere 0g automatiske mélinger af vejr- og baneforhold.
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3. LANDINGSUDSTYR

Safremt det samlede anflyvningsanlzg ILS, anflyvnings- samt banelys og hindringer pa jorden tillader
det, kan den minimalt krevede sigt eller RVR for at pabegynde en ILS anflyvning vare 600 meter ¢
visse tilfzlde 550 meter). Minimum beslutningshgjde for CAT I ILS anflyvning er 60 meter.

Disse minimumskrav ti sigt ved landing er grundlaget for den reviderede bearbejdning af vejrdatene for
Nuuk.
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4. SIGTBARHED

Regulariteten i den indrapporterede sigtbarhed i Nuuk lufthavn har tidligere varet svingende i takt med
lufthavnens beflyvning, hvilket har vanskeliggjort en pracis vurdering af hvilken landings- og start
regularitet der ville kunne forventes pa en udbygget Nuuk med pracisions indflyvningsudstyr (ILS) og
pracisions anflyvnings -og banelys.

For 1995 foreligger der 5.179 METAR meldinger med aktuelle vejrdata. For sterre lufthavne foretages
METAR observationer hver halve eller hver hele time. Med halvtimes observationer skulle der saledes
arligt foreligge 17.520 METAR, mens observationer hver time giver 8.760 arlige METAR.

Det er evident, at jo twttere net af data der foreligger, desto sikrere bliver det statistiske billede af,
hvordan vejret var tidligere. De registrerede data for 1995 ligger tet pa det tidligere registrerede billede,
Sigtbarheden i 1995 var mellem 0 og 599 meter i 2,9%, og mellem 600 og 799 meter i 0,52% af de
rapporterede METAR. Mélingerne fremgar af de folgende to sider.

Det kan siledes konkluderes, at sigtbarheden i kun 3 % af de rapporterede tilfielde var under de
nedvendige 600 meter for en ILS anflyvning siledes som vist i efterfolgende diagram.

Sigtbarheden régistferet ved Nuuk Lufthavn.

Beregnet pa basis af 5179 MET, AR-meldinger afgivet i perioden 02/01/95 - 31/12/95,
: 0-599m (2.90 %).

600 - 799 m (0.52 %)
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Vurdering af vejrdata for en eventuel Atlantbeflyvning af Nuuk

5. SKYH@JDE

Baseret pa de for 1995 foreliggende 5.179 METAR er skyhejden mellem 0 0g 59 meter i 0,48%, og

mellem 60 og 119 meter 1,15%. Der kraeves normalt ikke nogen specifik malt skyhejde for at pabegynde
en ILS. )

Skyhejden ved OVC (total overskyet) registreret ved Nuuk lufthavn.

Beregnet pd basis af 5179 METAR-meldinger afgivet i perioden 02/01/95 - 31/12/95
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De foreliggende malinger af skyhgjde giver saledes kun i under 1/2 % af tilfeldene anledning til
problemer i forhold til minimums beslutningshejde for CAT I ILS anflyvning.
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6. VINDFORHOLD

Hovedparten af alle eksisterende Jetfly, herunder de i denne rapport analyserede, kan starte og lande p3
tgrre baner i op til 30 knob (15 m/sek) sidevinds komponent, samt maksimalt 10 knob (5 m/sek)
medvinds komponent. Den maksimale acceptable sidevinds og medvinds komponent for start og landing
reduceres nér bane friktionen reduceres.

Der foreligger ikke sammenfattende data for Nuuk indeholdende vindretning og styrke sammenholdt med
mélte bremsevzrdier. De for 1995 registrerede kraftigste vinde ligger omkring den sydlige sektor (SS@,
S, SSV, SV) med ialt 33.5 % af METARs, mens den hyppigste vindretning i 1995 var omkring den
nordlige sektor (N, NN@, N@, @ND) med jalt 41,8% af METARSs.

Under hensyntagen til den hyppigste vindretning for bane 06 bgr der, med henblik Pa at opretholde en
hgj regularitet, etableres ILS til begge baner.

Pé de efterfglgende to sider er de omtalte vindmélinger vist.

Henset til vindretning og styrke udviser de for 1995 reéistrerede vindforhold ikke noget
selvstzndigt problem. Der vil dog givet opsti situationer med kombinationer af kraftige vinde og
nedsat banefriktion, som umuligggr operation af savel starter som landinger.
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,r @ Vindforhold registreret ved Nuuk lufthavn (enkeltobservationer).

Beregnet pd basis af 5179 METAR-meldinger ateivet i perioden 02/01/1995 - 3zngys.
N
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Signaturforklaring:

7/
<O

**+*4* Observationer 7 S ©

N_INNO| NG |oNg| @ [0se] s@ [sse] s [ssv] sv [vev] v VNV| NV [NNV]<=05
;\nbstal 633| 487] 497| 48] 3471 1051 68| 142| s70 829| 1921 69| 79 105] 94| 181] 235
Frekvens| ool oa| 94 106 67 20/ 13 27| 10f 160 37| 13| 15| 20| 18| 38 4s
fordeling ‘
Middel | .ol 44 46| 50 47| 34 36| 14| 100] 68| 42| 29| 32| 36 33| 37
hasgghed
Maks. 1130 180 17.5) 139] 139) 129| 8.2 26.8| 293 22.6| 14.4] 108] 93| 103] 93 10.8
hastished

- gV 0talt antal observationer = §177
‘Iindstille defineret som hastighed <<0.5m/s
Vindhastigheder <= 0.5m/'s cr ikke vist
Data bearbejdet af Asiag.
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( (b Vindforhold registreret ved Nuuk lufthavn.

Beteguet pd Lusiy af 5179 METAR-m eldinger afgivet i perioden 02/01/1995  31/12/1995.
N

S gminy

STVS

Y

f%
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Middelhastighed
~_]F rekvensfordeling

N_INNG| No |oNg| o |05 s@ [sse] s [ssv] sv [Vsv] v IVav] o NNV[<=0.5
::‘,;"“ 633} 487 497 s48] 347 105| e8| 142] s70| s20| 192 69| 79| 101] 94| 181] 235
Frekvens| 1o o4l o6l 106 67) 20/ 13| 27| 11of 160 37| 13| 15| 20| 18] 35| a5
fordeling
Middel - |
hastiohed| 39| 44 46| 51 47| 34| 36| 114] 100] 68| 42| 29| 32| 16 33| 37
Maks.
hastighed| 39| 189] 17:5) 139) 139) 129] 82| 263| 20.3 226| 14| 108] 93| 103] 93| 108

Totalt antal observationer = 5177
Vindstille defineret som hastighed <=0.Sm/s

')ata bearbejdet af Asiaq.
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7. BREMSEVIRKNING

Der foreligger registrerede data for bremsevirkning pa Nuuk for perioden 23. september til 31. december
1995. Mens der for visse dage foreligger 4 registrerede malinger, mangler der helt data for andre dage,
bl.a. hvor lufthavnen har vzret helt lukket. S

Der er foretaget ialt 96 blokke af 3 mélinger. Af disse 96 blokke giver ialt 11 malinger uacceptable
vardier eller kombinationer af acceptable og uacceptable vardier, hvorved resultatet samlet normalt
bliver uacceptabelt. Kombinationen af acceptable og uacceptable vardier ses f.eks, 28 december 1995,
hvor bremsevirkning opgives 1-3-5, henholdsvis 25-30-40. Denne kombination vil afhangig af
vindretningen méske vare acceptabel for landing eller maske acceptabel for start afhengig af fra hvilken
ende af banen start eller landing foretages.

Det ville som grundlag for en mere akkurat samlet evaluering af Nuuk have vearet gnskeligt med en
stgrre regularitet i registreringen af alle vejr- og banedata. Det er imidlertid forstieligt, at den
eksisterende operation pi Nuuk ikke har krevet denne omfattende registrering af data. De malte
friktionskoefficienter for 2. halvir 1995 er vist pi den fglgende side.

For sévidt angar start fra tgr bane sommer, tgr bane vinter samt snedzkket bane vinter kan flyvning
GOH-CPH gennemfgres med en tilfredsstillende payload af alle analyserede fly, bortset fra MD-83 og
Boeing 727-100.

First Airs Boeing 727-100 vil dog’-nzppe fi problemer med begrensninger i pay-loaden, da
beregningerne er foretaget for flyvninger til Kgbenhavn, mens First Air har en betydelig kortere distance
og dermed fuel behov til de canadiskg;,destinationer.

Med tiliset bane, braking action Fair er det kun muligt for Boeing 767-300ER samt Boeing 757-200 at

——

starte fra 1799 meter bane.

Med tiliset bane, braking action Fair vil kun Boeing 737-300ER blive begreenset med hensyn til
landingsvagt.

Hvorvidt den enkelte operatgr vil tillade operation pa en 1799 meter tiliset bane med braking action Fair
er et spgrgsmal om Company Policy, men det ma péregnes at en del operatgrer ikke vil tillade operation.

Der vil siledes ikke umiddelbart kunne paregnes transatlantiske operationer med bremsevirkning
Fair eller derunder. Henset til dette bgr mzngden og dimensioneringen af snerydnings- og
grusningsudstyr ngje overvejes med henblik Pa at opretholde en tilfredsstillende bremsevirkning i
lufthavnens trafikperioder. :

Séfremt der investeres i dette udstyr (bl.a. grusning med opvarmet grus, der smelter ned i
overfladen pi isen) og banebelzgningen tilpasses arktiske forhold kan braking action som
hovedregel bringes pa et hgjere niveau end fair.

It
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8. BEREGNINGER AF PRASTATIONER, PAYLOAD OG RANGE

I bilag 1 er de reviderede beregninger for alle de relevante flytyper for Atlanttrafik beskrevet. Det
fremgér, at alle mellem og langdistance Boeing fly (767, 757 og 737) samt Airbus A320 kan klare sig
for flyvninger pa Kebenhavn (med Billund eller Goteborg som alternativ lufthavn) med den planlagte
bane pa 1799 meter sommer og vinter med ter bane og snebelagt bane. MD 83 serien og de &ldre
Boeing 727-100 fly har problemer med rangen/payload, men som tidligere nzvnt flyver Boeing 727:100
flyet ikke pa Kebenhavn, men pé den vasentlig kortere strekning til Canada. P4 isbelagt bane med ringe
bremsekoefficient far ogsa Boeing 737 flyene problemer med fuld payload, hvorfor det tidligere nmvnte
snerydnings- og grusningsudstyr er af afgerende betydning for lufthavnens regularitet for sa vidt angar
is pa banen.

De gennemfarte beregninger for prastationer, payload og range viser at der kan gennemfores en
fuldt tilfredsstillende operation P “Nuuuk Atlantic Airport” med en 1799 meter bane med alle
relevante flytyper. Beregningeme er vist i bilag 1.

I3
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9. KONKLUSION

med en reduceret last eller reduceret rekkevidde,

1799 meter tiliset bane, braking action fair.

precisions anflyvning med ILS samt anflyvnings og banelys til savel bane 06 som 24, vil en
transatlantisk operation (GOH-CPH.GOH) med hovedparten af de analyserede fly kunne
gennemfores under sivel sommer som vinterforhold med en tilfredsstillende regularitet, antagelig
mindst 95 %, forudsat bremsevirkningen Pé banen sikres p4 et niveau der er bedre end Fair. For
savidt angar MD-83 og Boeing 727-100 vil disse fly kunne operere under samme konditioner

Hvad angir start fra tiliset bane, bremsevirkning fair, kan kun B767-300ER og B757-200 starte
fra 1799 meter, mens alle fly, bortset fra B767-300ER kan lande m
fuel reserver. Det ma anses for tvivlsomt om alle operaterer vil tillade operation fra og til en

ed den analyserede payload og

Henset til dette forhold er dimensionering af snerydnings- og grusningsudstyr afgerende for en
regularitet pa omkring 95 % saledes som vind og sigtbarhed muligger.

ugunstigt vejr, -

Skent regulariteten pa Kangerlussuag idag er tzt ved 100 % for Atlantbeflyvningen er den reelle
regularitet for passagereme fra Nuuk'og andre byer bestemt af det "svageste led i kaeden" d.v.s
regulariteten pa indenrigsstraekningere fra Nuuk, Illulisat m.v. til Kangerlussuaq.

Med den anforte regularitet P2 mindst 95 % for Nuuk som Atlantlufthavn forventes den reelle
‘samlede regularitet for hele strzkningen Nuuk-Kgbenhayn at blive bevaret p4 samme niveau som
idag, men naturligvis med svingninger fra ar til ar pa grund af &r med sarligt godt eller serligt

14




W L 7.. BILAG L: PRASTATIONER, PAYLOAD OG RANGE BEREGNINGER
oo L ©  FOR NUUK AIRPORT FOR UDVALGTE FLYTYPER
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from Nuuk - 1729 M Runway

Winter Rang:

AR Sy o
SRR R,
DRRES

108,870 kg

757-200 RB211-535E4
194 passengers

TOW

757-200 RB211-535E4B

TOW = 111,430 kg

b
IRERIN
Ao

RSN,

194 passengers

53

767-300ER PW4056
TOW = 155,700 kg
242 passengers

767-300ER PWA4060
TOW = 159,660 kg
242 passengers

Alr mission rules
2% Allowance for airwa

ys routing

Full passenger payload

(Billund)

150 Nautical mile alternate

85% winter winds

WMP GOHSKLW 30896 113737

2
(s




Cert sm b s B WP A 8o L.

N0l SM0T  MCNHIOD dNM SPUIM JBJUIM %G8
(punjiig) aleussye e|w [eafiNeN 0S5}
peojfed JeBuessed |ing
Bujinos sAemue Jo} 8OUBMOJIY %2
wnq |an} |BULLON

SO|rU UojSS|W JiY

S
NV
A O

slaBuossed zgl
B 08L'VL = MOL
9289.-9SN4D 008-LEL

P

sloBuassed gz1
6% 098'89 = MOL
yegd.l-9SN4D 00L-LEL

sloBuossed gol
B 060's9 = MOL
22a.-9SN4dD 009-L8L

sioBusssed gzZ1L
63 080°19 = MOL
1-0€-9SW40 00E-LEL

Lemuny JA ¢OL] - YNON WoLj @

usy JOIUIAA



MD-83 JT8D-219

TOW = 65,680 kg
142 passengers

70,310 kg

103 passengers

727-100 JT8D-7

TOW

<9

Dot
SRS
IO

ISR

A320-200 CFM56-5-A1
Air mission rules

TOW = 73,000 kg
150 passengers

i ting

2% Allowance for a

irways rou

payload
mile alternate

Full passenger

150 Nautical
85% winter winds

(Billund)
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-1789 M Runway

1/2 Inch Dry Snow on Runway

k

Winter Range from Nuu

A320-200 CFM56-5-a1

MD-83 JT8D-219
TOW = 65,680 kg

142 passengers
727-100 JT8D-7
TOW = 67,780 kg

103 passengers
TOW = 72,290 kg

150 passengers

Alr mission rules
2% Allowance for airwa

Full passen

ys routing

ger payload

150 Nautical mile

alternate (Billund)

WHP GOHEKSWS 30696 105908

85% winter winds
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BANEDIMENSIONER

Ved banelzngden forstis i bestemmelserne for indretning af flyvepladser den del af det planerede
omréade, som flyene under normale omstendigheder anvender til at starte fra eller lande pa.
Enderne af dette omréde betegnes tzrskler. Nar der angives banelzngde regnes denne fra tzrskel
til tzrskel. For at kunne optage et fly, der ved en fejl ruller af banen, omgives banen af en
sikkerhedszone, som helt eller delvis skal planeres, eller som ikke ma have fald udover visse
grenser. Sikkerhedszonen fortsztter udover tzrsklerne for at kunne optage fly, der kerer for
langt. Endeligt forlanges ved lange baner sikkerhedsomrader i forlzngelse af sikkerhedszonerne.
Kravene til disse omrdder er lidt mindre end til sikkerhedszonen. Sikkerhedsomraderne tjener
samme formal som sikkerhedszonen.

Banel@ngden er forskelligt angivet i de forskellige rapporter, artikler og notater, der foreligger.
I Nuuk Atlantic Airport rapporten regnes med 1920 meter, hvilket formentlig skyldes en
misforstielse, idet kravene til hindringsfrie omrader referer til en 1799 meter bane. I Carl Bro
rapporten er der regnet med banelzngder pa henholdsvis 1524 meter (5000 feet) og 1829 meter
(6000 feet). Dette skyldes at de beregninger af tenkte flyvninger, der er udfert som grundlag for
vurderingen af, hvilke fly der kan benyttet en udbygget bane, er udfert i U.S.A. Det er dog i
rapporten anbefalet, at 1829 meter banen reduceres til en 1799 meter bane med henblik p4 at
"krybe" under 1800 meter grensen og dermed undga de hgjere krav til baner over 1800 meter.

I det notat med tilherende projektbeskrivelse, som N&R Consult pa hjemmestyrets vegne
fremsendte til Statens Luftfartsveesen, er banelengden angivet til 1799 meter. Og det svar (SLV’s
brev af 17. maj 1995 til Grenlands Hjemmestyre, se bilag 1), som Statens Luftfartsvesen har
givet, refererer til dette notat. Grunden til det "skave" tal er, at ICAO, den internationale
luftfartsorganisation, i sine krav til baner deler disse op i forskellige storrelser, og at den
naststorste banekategori gar fra 1200 meter til 1799 meter. Ved hvert skift fra en kategori til den
nazste gges kravene til banen pd grund af de sterre fly, der vil kunne lande pa banen.Det
anbefales, at planlegningen for nervarende fastholder de 1799 meter, men at man ikke afskerer
sig fra pé et senere tidspunkt, nir erfaringer fra beflyvning af en forlznget bane foreligger, at
forlenge banen ud over 1799 meter. Det bemerkes at byplanen for omraidet indeholder
reservationer for en 2200 meter bane. Disse reservationer bar opretholdes.

De ovenfor nzvnte internationale regler er indarbejdet i de bestemmelser, der galder for dansk
civil luftfart. Serien hedder "Bestemmelser for civil luftfart”", forkortet BL. Bestemmelserne for
etablering af instrumentflyvepladser hedder BL 3-2, og den falger de internationale bestemmelser
ngje. Under arbejdet med anleggelse af flyvepladser til indenrigsflyvning i Norge og arbejdet
med at anlzgge de gronlandske landingsbaner til fastvingede fly var det nedvendigt at give en
rezkke dispensationer, for at det i disse fjeldrige omrader overhovedet skulle vare muligt at
anlegge landingsbaner. Statens Luftfartsvasen har, pa baggrund af erfaringer fra disse konkrete
sager, udarbejdet sarlige regler for at anlzgge instrumentlandingsbaner i Grenland og pi
Fereerne. Reglerne knytter sig til BL 3-2 og betegnes BL 3-2 A. Denne BL gzlder kun for
baner op til 1799 meter. De to nzvnte BL vedlzgges som bilag 1.

For yderligere at sikre fly, der opererer omkring en lufthavn, skal hindringer placeres under
frihedsplaner, der gar skrat op fra sikkerhedszonens kanter. Herved opstar en slags “trug”, hvor
fly sikkert kan bevage sig, hvis de f. eks er kommet en smule skzvt pa banen under indflyvning,
eller hvis de tvinges til at opgive at lande. I baneenderne tjener disse hindringsfrie flader til sikre,
at fly kan lande og starte uhindret.
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BAGGRUND

Fra passagerbefordring til og fra Grenland pr. fly blev pabegyndt i midten af 1950 erne og til
1973 var der i den fysiske planlegning for Grenland regnet med, at trafik til og fra landet
foregik med hovedparten via Kangerlussuak, suppleret med Narsarssuak og Kulusuk i visse
perioder af &ret, og med begrznsede passagertal de to steder. Man forudsatte fra
gronlandsk/dansk side, at det dansk/amerikanske forsvarsomride Sondrestrom Air Base i
Kangerlussuak ville blive opretholdt i planernes levetid, og at der ville vare en aftale om civil
benyttelse af lufthavnen.

Der blev i forbindelse med generelle forundersagelser rekognosceret for en Ilufthavn i Nuuk
omradet. Man fandt den gang, at de eneste muligheder fandtes pa Akia (Nordlandet), hvilket
ville medfere behov for badtransport af passagererne og behov for oprettelse af en rekke
funktioner pa stedet.

I 1973 varslede De forenede Staters flyvevaben, at det ikke \)ar sikkert, at man pa lzngere sigt
ville enske at benytte forsvarsomradet i Kangerlussuak. Den pa det tidspunkt ansvarlige for
driften af det civile omrade i Kangerlussuak, Den kongelige grenlandske Handel, ivarksatte

- derefter en indledende undersegelse af, om det fysisk ville vaere muligt at etablere en

atlantlufthavn i tilknytning til en af dbentvandsbyerne pi Grenlands vestkyst. Begrundelsen var
at sege at undgd de merudgifter, man forventede ville vare forbundet med dansk drift af
faciliteterne i Kangerlussuak .

Blandt de muligheder, der blev peget pi i rapporten, var muligheden for at anlegge en ca 2200
meter lang landingsbane ved foden af fjeldet Quagssugssuak (Lille Malene) i Nuuk. Anlzggelse
pa dette sted ville kreeve en lang rekke dispensationer fra geldende internationale regler om
hindringsfrie omrader omkring Iufthavne. Det blev efterfolgende besluttet, at den landingsbane
pa ca 900 meter, der var bestemt udfert til at betjene indenrigs trafik til og fra Nuuk, skulle
anlegges pa dette sted. Banen skulle anlzgges pi en sidan made, at man udvalgte det sted pa
arealet, man skennede mest anvendeligt til en 1400 meter bane. Indenfor dette omride blev
herefter udvalgt det billigste sted at anlzgge en 950 meter bane pa. Det var ved planlegningen
yderligere en forudsztning, at der ikke métte disponeres pa en sadan made, at man afskar sig fra
senere at udvide banen til 2200 meter.

Ved forhandlinger med Statens Luftfartsvasen opnaedes en rzkke dispensationer fra kravene til
hindringsfrie omrader. Og det blev stillet i udsigt, at en rekke af disse dispensationer ogsa ville
kunne opnis for en udvidet bane. Dispensationerne gzlder blandt andet for dele af fjeldet
Quagssugssuak (Lille Malene). Uden disse dispensationer ville man skulle have bortsprangt sa
store dele af fjeldet, at projektet ville have varet urealistisk.
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1/ RAPPORTENS FORMAL

RAPPORTENS FORMAL

Siden sommeren 1995 er der foregéet en omfattende debat omkring tilrettelggelsen af trafikken
til, i og fra Grenland.

En del af debatten har koncentreret sig om mulighederne for at udbygge Nuuk lufthavn til
transatlantisk beflyvning samt om hvilke fly, der ville kunne operere fra en udbygget lufthavn.
Endvidere er de fysiske muligheder i Nuuk diskuteret med henblik pi at kunne skabe
tilstrzekkelige arealer til at betjene sterre fly og til den udvidelse af de lufthavnsrelaterede
funktioner, som en direkte beflyvning af Nuuk ma forventes at medfere.

Narvarende rapport skal sege at resumere en rakke af argumenterne og at give svar pa en
rekke af de spergsmal, der er stillet. Rapporten er udarbejdet dels pa basis af de rapporter, der
nzvnes nedenfor, dels ved en rzkke samtaler i Grenland i perioden 12-16 februar 1996. I
forbindelse med samtalerne er der aflagt besag i Nuuk lufthavn.

Folgende rapporter er benyttet:

- Fastlzggelse af banekrav ved etablering af Nuuk som atlantlufthavn. Carl Bro
International, maj 1995, 2. udgave.

- Vurdering af lufttrafikstrukturen ved etablering af Nuuk som atlantlufthavn. Carl Bro
International, maj 1995_»__, 2. udgave.

- Infrastukturredegerelse, Grenlands Hjemmestyre, Landsstyreomradet for Erhverv,
Trafik og Forsyning. EM-1995

- Nuuk Atlantic Airport. Rapport fra arbejdsgruppen vedrerende Nuuk Atlantic Airport,
november 1995.

- Kommentarer fra flyvelederne Bent Petersen og Mogens U. Christensen, Kangerlussuak.

Det bemearkes, at der ikke ved udarbejdelsen af denne rapport skulle inddrages skonomiske
betragtninger, idet udelukkende fysiske og operationelle forhold enskedes behandlet.
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3.6

3.7

i 3.8

I Nuuk er hovedparten af dispensationerne knyttet til banens estside, hvor fjeldet Quagssugssuak
gennembryder de sikkerhedsplaner, der forlanges i de internationale og danske regler for
instrumentlandingsbaner. Nuuk er godkendt med en sikkerhedszone for naturskabte og
lufthavnshindringer pa 75 meter i banens sstside og med et sidefrihedsplan med en haldning pa
25% (1:4). For evrige hindringer gazlder de internationale krav, som er 150 meter og et
sidefrihedsplan herfra pa 14,3% (1:7).

Ved en forlengelse kan det i.h.t Statens Luftfartsvaesens ovennzvnte brev paregnes, at disse
dispensationer fortszttes. Ved baneenderne skal sikkerhedszonerne forlenges til at ga 60 meter
ud over tzrsklen, og der skal yderligere etableres sikkerhedsomrader ved baneenderne med en
bredde pa 90 meter og en l&ngde pd minimum 90 meter. Herudover har Statens Luftfartsvesen
en rekke ensker til planering af de arealer, der ligger i sikkerhedszonernes ydre dele, sarligt
i banens vestside. Det er vurderingen i de notater, der er udarbejdet, at det vil vare muligt at
opfylde de krav der stilles, og at en rzkke af enskerne ligeledes kan opfyldes i sterre eller
mindre udstrakning.

Specielt om bygninger bemarkes, at der ved de hidtidige godkendelser er regnet med, at alle
eksisterende bygninger, herunder tirnet, overholder kravene til at holde sig under
sidefrihedsplanet. Hermed skulle det ikke af denne grund vare ngdvendigt at flytte tirn eller
eksisterende terminalbygning. Hvorvidt det vil vere nedvendigt at flytte tirnet a.h.t. fuldt
overblik over den forlengede bane kan ikke afgeres, men det forekommer ikke umiddelbart
nedvendigt.

Konklusion:

Der bar i gjeblikket planlzgges med en 1799 meter bane, for hvilken der findes veldefinerede,
gronlansk/danske regler. Statens Luftfartsvasen har i fordret 1995 i et brev til Gronlands B
Hjemmestyre bekrzftet, at de dispensationer, der blev forudsat ved planlzgningen af banen -
i 1976, fortsat kan forventes.

Samtidig ber det ved den videre planlzgning sikres, at man ikke afskzrer sig fra at forlenge
banen op til de 2200 meter, der oprindeligt var udgangspunktet, og for hvilke der er taget
hejde i byplanen. Byplanens reservationer ber under ingen omstzndigheder frafaldes. :
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4.1

4.2

'@ 4.3

4.5

4.6

FORPLADS

Det har i diskussionerne varet nzvnt, at der i Nuuk er for lidt plads pa forpladsen, og at dette
vil vzre en vanskelighed ved udbygning til atlantbeflyvning. Det er rigtigt, at den nuvzrende
forplads ikke tillader afvikling af sivel atlanttrafik som til- og frabringertrafik. Men der er i
omrédet mulighed for at udvide forpladsarealerne, saledes at det vil vere muligt at afvikle
atlantbeflyvning og til- og frabringertrafik pé fornuftig made.

Det planerede areal er vist pa vedlagte skitse (bilag 2), market "standplads". Arealet er ca 9.000
m?. Dette tillader ved omhyggelig disponering ekspedition af 4 DHC-7 og en helikopter. Arealet
kan udvides ved opfyldning i den skal, hele terminalomradet ligger i. En af de mulige udvidelser
er ligeledes vist pa skitsen. Umiddelbart kan der skabes ca 20.000 m> yderligere areal ved
opfyldning, hvilket alt i alt vil skabe plads til 2-3 sterre fly samt plads til det nuvarende nivau
af DHC-7 fly og helikoptere. Skulle dette ved en detailplanlzgning ikke vise sig at vare
tilstreekkeligt, er der mulighed for at sprange arealer ned umiddelbart gst for det omride, der
er tilgzngeligt for en opfyldning.

Ved planlzgning af disse udvidelser er det vigtigt at tage hensyn til afvanding af omradet. Hele
den store skl, som terminal omradet ligger i bunden af, afvandes gennem terminalomradet. I
dag tjener det ikke opfyldte omride som vandbassin, sarligt ved forirstebrud og ved
kombination af tevejr og regn om vinteren. Al vandet laber i dag gennem det store rer under
banen eller i den groft, der er pa banens vestside. En omhyggelig planlegning af afvandingen
efter en opfyldning vil vere nedvendig. Gennemferes en sidan og de foranstaltninger, som
planlzgningen viser er nedvendige, er der ingen grund til at tro at en udvidelse af
terminalomradet ikke vil virke.

Der er ikke pa nuvzrende tidspunkt taget stilling til, hvordan en udvidet forplads bedst udnyttes
til parkering af atlantfly og evrige fly. Det er en fordel, hvis flyene kan taxie for egen kraft,
Dette giver imidlertid en kraftig bagblest, der er krazver sarlige beskyttelsesforanstaltninger for
bygninger, materiel og personer pi forpladsen. En del kunne derfor tale for, at atlantflyene
parkeres pa de nye, sydlige arealer, hvorved man undgér at fi dem ind mellem de eksisterende
bygninger. Hvis flyene ikke skal operere for egen kraft kreever det en "push-back" traktor, der
er kostbar i anskaffelse og som vil gere trafikken falsom overfor svigt og reparationer af
traktoren. Placeringen afh@nger ogsi af, at det accepteres at fly er lufthavshindringer, der kan
placeres under det samme frihedsplan, der f.eks gelder for tarnet. Dette punkt er ikke klart i
brevet fra SLV af 17.5.1995. Sifremt synspunktet accepteres af SLV giver det bedre muligheder
for at parkere flyene med nzsen i den fremherskende retning for kraftige vinde (sydest), end hvis
halepartiet skal holdes under det flade sidefrihedsplan, der galder for bygningerne i omradet.
Hvis atlantflyet parkeres pa den sydlige del af den udvidede forplads giver det en gangafstand
pa ca 250 meter fra den nuvarende lufthavnsbygning.

Det kan under planlzgningen vise sig hensigtsmassigt at-anlzgge en ny taxiway til banen syd
for den eksisterende. Herved lettes mangvreringen med sterre fly, idet de ikke behaver at vende
pa forladsen.

Det ses af den vedhzftede skitse, at den lille hangar (B 2580) kan tenkes at komme i vejen for
en optimal udnyttelse af en udvidet forplads. I sa fald kan det blive nedvendigt at nedrive denne
hangar og eventuelt genopstille den et andet sted i det udvidede terminalomrade. Grenlandsflys
store hangar er planlagt, si den kan udvides mod syd med to moduler.

Sydest for lufthavnen ligger Malenesgen, der er vandindvindingsomrade for Nuuk. Den
skitserede udvidelse af forpladsen kommer ikke i konflikt med vandindvindingsomradet.
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4.8

4.9

Der foreligger et skitseprojekt til udvidelse af den nuvarende lufthavnsbygning ved pibygning
af overetage i den del af estenden, der i dag kun har en etage. Fra denne nye overetage er der
via en overdzkket rampe adgang til forpladsen. Om denne lasning er den bedste, eller om en
anden lesning er at foretrzkke, er der ikke taget stilling til i nervarende rapport. Det anbefales,
at der foretages en vurdering af, hvilke funktioner, der ubetinget mi vere placeret i
terminalbygningen, og hvilke der kan placeres pa et andet areal i lufthavnens nzrhed.

Under alle omstzndigheder vil det vare nedvendigt at foretage en omhyggelig planlzgning af
arealanvendelse i et fremtidigt forpladsomride. Herunder skal det sikres, at der er balance
mellem de operationelle forventninger til lufthavnen, og de forpladsarealer, der tilvejebringes.
Dette vil delvis afh@nge af det antal byer, der forventes betjent af transittrafik via Nuuk. Hvis
det skal fungere hensigtsmessigt er det nedvendigt at kunne have et antal fly pi pladsen, der
svarer til en fornuftig fartplan. Endelig vil der vare en rzkke funktioner, som gerne vil placeres
i lufthavnens nerhed, men som ikke har behov for direkte adgang til et omrade, hvor fly kan
parkere.

Konklusion:

Det vil vaere muligt at udvide den nuvarende forplads, si den kan betjene sivel atlantfly som f
de fly, der skal bringe passagerer til og fra atlantflyet. Det vil vare nadvendigt at foretage i B
hvert fald en del af de udvidelser, der blev forberedt ved lufthavnens anleg. Det er af stor §
betydning at foretage en omhyggelig planlagning af de arealer, der udvides med. Bade saledes E
at der skabes en balance mellem trafikbehov og forplads og siledes at funktioner, der ikke har B
ubetinget behov for adgang til forpladsarealer, placeres et andet sted. :

Der er ikke behov for at flytte de nuvarende bygninger for at sikre frihedsplaner. Derimod kan
det blive nedvendigt at fjerne/flytte hangar B 2580 for at opné en hensigtsmassig udnyttelse B
af den udvidede forplads.

Det er nadvendigt at overveje den fremtidige afvanding af arealet for at sikre, at de store
mangder vand, der kommer i forbindelse med tebrud, kan komme vak uden at genere B

forpladsfunktionerne.
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

FLYOPERATIVE FORHOLD

Der er i debatten rejst en rzzkke indvendinger mod de flyoperative betragtninger i sivel rapporten
fra gruppen vedrerende Nuuk Atlantic Airport som i Carl Bro's rapport. I det falgende er det
forsegt at uddybe en rakke af forudsatningerne i sidstn@vnte rapport.

Det bemerkes at beregningerne er forelebige. Det er ikke muligt pi dette tidlige stadium at
indlegge alle de parametre, der skal tages hensyn til ved planlegning af konkrete flyvninger. At
Boeing, der har lavet beregningerne, skriver at studiet er til planlegningsformal og at det ikke
ma tages som en garanti er hel normal praksis i Amerika for studier p dette stade. Amerikansk
erstatnigsret er meget vidtgdende, og dette har fort til at forbehold som det nzvnte er standard
i mange amerikanske rapporter. Det giver ikke grund til at tro, at Boeing ikke selv stoler p4
beregningerne til det de er lavet til: at give en forste idé om de muligheder, en forlznget bane
har. For at skabe et sikkert grundlag for en beslutning om at investere adskillige hundrede
millioner kroner skal der foretages mere detaljerede undersegelser. I forbindelse med
tillzgsanalyse 2 om vejrdata vil der ogsa ske en przcisering af banekravene for alternative
flytyper for pracis en 1799 meter bane med forskellige typer bremsekoefficienter.

Beregningerne har varet koncentreret om at undersege flyvninger fra Nuuk mod Kebenhavn,
hvor den maksimale startvagt og dermed den nyttelast (pay load), der kan medbringes fra banen
af forskellige fly, er undersegt under sivel sommer- som vinterforhold.

Der er gjort opmarksom pa, at der ved beregningerne er angivet Kangerlussuak som alternativ
for Nuuk. Som nzvnt er der ikke foretaget detaljerede overvejelser af flyvninger mod Nuuk,
herunder hvilke alternativer der kan komme pa tale, hvis Kangerlussuak ikke er i drift. I tidligere
arbejder har der varet peget pd, at Frobisher Bay i Canada er den nzrmeste, sterre
landingsbane, og at den ville kunne bruges som alternativ. P4 den anden side kan det godt
tenkes, at operaterer med teknisk base i Europa vil vare betznkelige ved at anvende et
alternativ, der ligger endnu lengere vak fra hjemmebasen end Nuuk. I si fald er Keflavik
alternativet, og der ma paregnes noget mere reservefuel hertil.

Beregningerne viser for flyvninger mod Nuuk hvilken vegt, der kan landes med pa de to
analyserede banelzngder (1524 meter og 1829 meter), nir disse baner er torre, er dekket af sne
eller er tilisede. Om sommeren regnes kun med tor bane, om vinteren med alle tre tilstande.
Resultaterne findes for hver af de analyserede flytyper i det dataark, der er benzvnt "Airport
Summary", og som findes som ferste ark i hver af de beskrevne strzkningsberegninger. I samme
ark findes de maksimale startvegte, der er anvendt i de felgende strekningsberegninger, der
viser en tenkt flyvning fra Nuuk mod Kebenhavn med den valgte flytype.

Det er korrekt, nér flyvelederne i deres indlzg gor opmarksom pé, at der for visse lufthavne kun
er regnet med ter bane. Der er tale om Kebenhavn og Malme. Da de egentlige
strezkningsberegninger kun galder fra Nuuk mod Kebenhavn er dette uden betydning, idet der
bade i Kastrup og andre, n&rliggende lufthavne, er tilstrzkkeligt lange baner til at fly, der har
flgjet strekningen fra Grenland, kan lande under alle forhold. Da strekningsberegningerne som
navnt kun er udfert mod Europa er det derimod vasentligt, at startvegtene i Nuuk er beregnet
for alle de nzvnte overfladeforhold.

Det er rigtigt, at man som anfert i debatten ved fremtidige beregninger formentlig ber anvende
Goteborg eller Hamborg og ikke Malme som alternativ lufthavn. Da den fuel, der i
beregningerne er medtaget for at kunne lande pi alternativ lufthavnen, er en mindre del af den
samlede mangde ("Reserve fuel" mod "Block fuel") er det af mindre betydning for de relevante
fly i analysen. For fly, hvor pay load i forvejen er lille, kan det fi betydning.
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5.9

Det er rigtigt som anfert af kritikerne, at en del af de undersggte fly ikke kan medtage post og
fragt, hvis alle passagersader skal fyldes. Da det ikke direkte fremgar af beregningerne, hvor
meget fragt der kan medtages, er der foretaget en supplerende beregning. Beregningen er vedlagt
i bilag 3. Beregningen er lavet med tallene for den lzngste bane ( 1829 meter) og viser, hvor
meget post og fragt, der kan medtages, hvis alle passagerszder fyldes. Det skal erindres, at der
i praksis er meget lidt fragt i sydgéende retning og kun enkelte flytyper som B 727-100, A 320-
200 og MD serien vil fi vaegtproblemer. Ingen af disse flytyper er i fast rute mellem Danmark
og Grenland og vil nzppe heller komme det, idet de ikke er velegnede til denne type trafik.
Der er ikke i beregningerne korrigeret for at den planlagte bane er 1799 meter og ikke 1829
meter som i Boeings talmateriale. De omtalte beregninger vil igvrigt blive korrigeret til en 1799
meter bane i tillegsanalyse 2 om vejrdata.

Det er bemerket, at der i beregningerne er regnet med en forholdsvis hurtig stigning til
marchhejde, hvilket giver den bedste brandstofakonomi og dermed sterre nyttelast. Der er
oplyst, at der i gjeblikket af og til problemer med at fi tilladelse til at komme op i gunstige
marchhajder hurtigt nok. Dette skyldes at de hejere liggende dele af luftrummet over Grenland
kontrolleres fra Keflavik, der skal gives tilladelse til at stige til machhajder. Dette kan ferst ske,
nér Keflavik via radar har sikkerhed for flyets position. I visse tilfzlde sker det forst i nzrheden
af Island. Dette betyder, som nzvnt, sterre brandstofforbrug. Hvorledes dette spergsmal skal
leses ved en beflyvning fra Nuuk er ikke afklaret, men spergsmilet ber indga i de videre
overvejelser af beflyvningsmulighederne.

Konklusion:

Der er en rkke faktorer, der kan nedsatte de beregnede nyttelaster. Dette har imidlertid ikke
s stor indflydelse, at det kan zndre den oprindelige konklusion: At alle relvante flytyper kan
operere fra en 1799 meter bane og at der kun i sjzldne tilfzlde vil vere vagtbegransninger.

Anvendeligheden af Nuuk som atlantlufthavn afhanger ikke alene af banen selv, men ogsa
afhvilke alternative lufthavne, der kan regnes med, nér flyvninger mod Nuuk skal planlegges.
Under denne synsvinkel vil det ud fra en operationel synsvinkel vare en betydelig fordel for

regulariteten til Grenland hvis Kangerlussuaq opretholdes.
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Bestemmelser for civil luftfart

BL 3-2

SV

Bestemmelser om etablering af offentlige IMC-flyve-

pladser

Udgave 2, 10. marts 1993

I medfer af § 52, § 148 og § 149, stk. 10, i lov
om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 408 af 11.
september 1985, som zendret ved lov nr. 837
af 18. december 1991, fastsastter Statens
Luftfartsveesen herved efter bemyndigelse fra
Trafikministeriet, jf. bekendtgerelse nr. 170 af
28. april 1985 om specifikationer for fly—
vepladser, §-1, falgende:

1. Referencedokumenter

1.1 Annex 14 til Chicago-konventionen,
Aerodromes, Volume |, seneste udgave.

1.2 Ministeriet for Offentlige Arbejders
bekendtgerelse nr. 321 af 16. juni 1985 ved-
rerende ordensreglement for flyvepladser.

1.3 BL 3-1, Bestemmelser om etablering
af offentlige VMC-flyvepladser, seneste ud-
gave.

1.4 BL 3-3, Radionavigations- og radio-
landingshjeelpemidler p& jorden, seneste
udgave.

1.5 BL 3-4, Rekordering af talekommuni-
kation, seneste udgave.

16 BL 3-6, Tankning af luftfartejer m.m.,
seneste udgave.

1.7 BL 3-9, Bestemmelser om brand- og
redningstjeneste, seneste udgave.

1.8 BL 3-15, Trafik- og Kommunikations—

ministeriets bekendtgerelse nr. 864 af 19.
december 1988 om forebyggelse af forbrydel-
ser mod luftfartens sikkerhed.

1.9 BL 3-18, Flyvepladsledelse p& god-
kendte flyvepladser, seneste udgave.

1.10 BL 3-24, Etablering af lufttrafiktjene-
ste, seneste udgave. ‘

1.11 BL 3-32, Radiokommunikationsanlaeg
pa jorden, seneste udgave.

1.12 BL 3-33, Bestemmelser om rekor-
dering af data, seneste udgave.

1.13 BL 3-34, Bestemmelser om etablering
af vejrobservationstjeneste, seneste udgave.

1.14 BL 3-37, Bestemmelser om etablering
af meteorologisk tjeneste, seneste udgave.

1.15 Gebyrreglementet for Statens Luft-
fartsvaesen, seneste udgave.

2. Definitioner

Flyveplads (Aerodrome):

Et bestemt omrdde pd land eller vand (om-
fattende bygninger, installationer og udstyr)
beregnet til anvendelse helt eller delvis ved
landing, start og manevrering af luftfartejer.

Instrumentvejrforhold (Instrument meteorolo-
gical conditions - IMC):
Vejrforhold, udtrykt i veerdier for sigtbarhed,
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afstand fra skyer og skydaekkehejde, der er
mindre end de minima, der er fastsat for
visuelle vejrforhold.

Visuelle vejrforhold (Visual meteorological
conditions ~ VMC):

Vejrforhold, udtrykt i veerdier for sigtbarhed,
afstand fra skyer og skydeekkehojde, der er lig
med eller sterre end fastsatte minima.

3. Generelt
3.1 Anvendelsesomride

Denne BL fastsaetter bestemmelser om etab-
lering af offentlige IMC-flyvepladser.

Anm.: Hvis der p4 en godkendt flyveplads ud
over de godkendte baner enskes anvendt
seerlige omréder til operationer med helikop-
tere, skal disse omrdder godkendes i over-
ensstemmelse med de bestemmelser, der er
geeldende herfor, eller efter normer, der i hvert
enkelt tilfselde vil blive fastsat af Statens Luft—
fartsvaesen.

3.2 Ansvar

Ansvaret for, at en flyveplads etableres, zn-
dres, sikres og forsynes med udstyr i over-
ensstemmelse med de bestemmelser, der er
fastsat i denne BL, pahviler den, der har fiet
tilladelse til at drive pladsen, i det felgende
kaldet koncessionshaveren, jf. BL 3-18.

3.3 Etableringstilladelse

3.3.1 Til at etablere en offentlig flyveplads i
henhold til denne BL kraeves tilladelse af
Trafikministeriet.

Anm.: Det pahviler den, der ensker at etab-
lere en offentlig fiyveplads, at indhente for-
nodne tilladelser i medfer af anden lovgivning,
sdsom miljebeskyttelseslovgivningen, natur-
beskyttelseslovgivningen og planlaegningsiov-
givningen, og for internationale flyvepladser
fornadne tilladelser fra politi- og toldmyndig-
hederne m.v.

3.3.2 Ansggning om tilladelse til etablering
af en offentlig flyveplads skal stiles tii Trafik-
ministeriet og indsendes til Statens Luftfarts—
veesen samt veere Statens Luftfartsvaesen i
haende senest 12 maneder, for flyvepladsen
enskes taget i brug. Ansegningen skal vzere
vedlagt felgende:

a. Et kort | malestoksforholdet 1:50.000
med angivelse af flyvepladsens be-
liggenhed og de hindringsfri flader.

b. Oplysning om arten og omfanget af
den forventede trafik.

c. Oplysning om flyvepladsens forvente-
de &bningstid og tjenestetid.

d. En erklzering om, at der i forbindelse
med ovennasvnte er taget hensyn til

1. pladsens topografi, luftfartshin—
dringer p4 og i nerheden af
pladsen,

2. vejrforholdene og den fremher-
skende vindretning,

3.  forekomsten af restriktionsom-
rader, fareomrdder, forbudte
omréder, bebyggede omrader,
specielt i de beregnede ind- og
udflyvningsomrader, og omra-
der med risiko for fuglekollisio-
ner,

4.  eventuelle problemer med stoj-
gener for eksisterende og plan-
lagte bebyggelser i n=rheden
af pladsen eller i ind- og ud-
flyvningsomraderne,

5. mulighederne for at installere
visuelle og ikke-visuelle hjesl-
pemidler p& og ved pladsen,

6. afstanden til neerliggende fly-
vepladser og

7. fremtidige
heder.

udbygningsmulig-
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3.3.3 Etableringstilladelse vil kun kunne
forventes givet, hvis det nadvendige luftrum til
start- og landingsprocedurer er disponibelt,
herunder at det trafikinformationsluftrum eller
det kontrollerede Iuftrum, der er kraevet i
tilknytning til etablering af lufttrafiktjeneste, vil
kunne etableres. Etableringstilladelse gives
med gyldighed indtil videre.

3.3.3.1 Hvis en etableringstilladelse ikke er
udnyttet inden 2 ar efter, at en tilladelse er
meddelt, bortfalder den dog.

3.4 Projektgodkendelse

3.4.1 Fer anlaegsaktiviteter pAbegyndes med
henblik pd etablering eller zendring af en fly-
veplads, skal projektet for arbejdet veere god-
kendt af Statens Luftfartsvaesen, og der skal
foreligge en etableringstilladelse, jf. pkt. 3.3.

3.4.2 Ansegning om projektgodkendelse
skal veere Statens Luftfartsvaesen i haende
senest 3 maneder, for anleegsaktiviteter en-
skes pdbegyndt, og veere vedlagt felgende:

a. Dokumentation for ejerforholdet samt
oplysning om servitutter og tingbogs-
noteringer ellertilsvarende vedrerende
de hindringsbegreensende flader.

b. Kortimalestoksforholdet 1:50.000, der
viser placering og dimensioner af fly—
vepladsens anlaeg og udstyr, samt
oplysning om flyvepladsens referen-
cepunkt og hejde over havet og evrige
data for flyvepladsen, der kreeves af
Statens Luftfartsvaesen.

c. Situationsplan i malestoksforholdet
1:5.000, der viser placering og dimen-
sioner af flyvepladsens anleeg og
udstyr.

d. Maisatte tegninger og beskrivelse af
flyvepladsens udstyr.

e. Afmaerknings- og bemalingsplan.

f. Minimumsgebyr, hvis sterrelse med-
deles af Statens Luftfartsvaesen.

3.5 Teknisk godkendelse

3.5.1 Fer en flyveplads tages i brug, skal
den veere teknisk godkendt af Statens Luft-
fartsvaesen.

3.5.2 Betingelser for teknisk godkendelse af
projekter vedrarende flyvepladser til beflyvning
under instrumentvejrforhold (IMC) fastszettes af
Statens Luftfartsveesen i henhold til Annex 14,
Volume 1.

3.5.2.1 Bestemmelserne i BL 3-1 om VMC-
flyvepladser skal vaere opfyldt.

3.5.3 Godkendelsen meddeles i form af et
godkendelsesbevis med gyldighed indtil videre.
Statens Luftfartsveesen kan dog i szerlige
tifeelde give den tekniske godkendelse pa
bestemt tid.

3.5.4 Ansegning om teknisk godkendelse
skal vedlaegges driftshdndbog, jf. BL 3-18, og
udkast til flyvepladsreglement, jf. Ministeriet for
Offentlige Arbejders bekendtgerelse nr. 321 af
16. juni 1985 vedrarende ordensreglement for
flyvepladser, § 12, stk. 1.

3.5.5 Bortset fra eendringer i serviceomradet
skal eendringer af en flyveplads, der bererer
dennes trafikomrade, navigations- og lyssy-
stemer, flyvepladsens tjenester eller de hin-
dringsfri flader godkendes af Statens Luft-
fartsvaesen.

3.5.5.1 Projekter til nyopferelse eller udvidel-
se af terminalbygninger, hvis budgetterede
udgifter overstiger 791.673 kr. (byggeindeks
128 pr. 1. april 1992) og baneforleengelser/-
baneforsteerkninger skal indsendes til Statens
Luftfartsvaesen til foreleeggelse for Trafikmini-
steriet.

3.5.5.2 Arbejdsaktiviteter som felge af de
andringer, der er naevnt i pkt. 3.5.5, ma ikke
iveerksaettes, for godkendelsen foreligger, jf.
BL 3-12.

3.6 Koncession til drift af flyveplads

3.6.1 Far driften af en flyveplads begyndes,
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skal der af Statens Luftfartsvaesen veere ud-
stedt en koncession.

3.6.2 Koncession kan udstedes, nir

a. der foreligger etableringstilladelse, jf.
pkt. 3.3.1,

b. der foreligger teknisk godkendelse, jf.
pkt. 3.5.1,

c. der er etableret de tjenester, der er

neevnt i afsnit 5, og

d. nar en foreskrevet sikkerhedsplan, jf.
pkt. 5.8, er godkendt.

3.6.3 Koncession gives pd bestemt tid og
kan geres afheengig af yderligere vilkar, hvis
dette skennes pakreevet.

3.6.3.1 Ansegning om forlengelse af kon-
cessionen indsendes til Statens Luftfartsvaesen
senest én maned fer koncessionens udiab.

8 Udstyr

Etablering af anleeg og udstyr vil kunne for-
ventes gockendt af Statens Luftfartsvaesen,
hvis bestemmelserne for padgaeldende form for
anleeg/udstyr er opfyldt i overensstemmelse
med nedenstdende:

a. Radionavigations- og radiolandings-
hjeelpemiddel, jf. BL 3-3.

b. Rekorderingsanleeg, jf. BL 3-4.

c. Tankningsanlaeg, jf. BL 3-6.

d. Radiokommunikationsanleeg, if. BL 3-
32. :

e. Datarekorderingsanleeg, jf. BL 3-33.

f. Vejrobservationsudstyr, jf. BL 3-34.

g. Meteorologisk udstyr, jf. BL 3-37.

5. Tjenester

5.1 Pa en flyveplads skal der etableres de
tienester, der er nzevnt i dette afsnit.

5.2 Der skal etableres flyvepladsledelse,
jf. BL 3-18.

5.3 Der skal ydes flyvepladstjeneste, jf.
BL 3-1, bilag 1.

5.4 Der skal etableres lufttrafiktjeneste, jf.
BL 3-24.

55 Der skal etableres brand- og red-
ningstjeneste, nar dette kraeves i henhold til BL
3-9.

5.6 Der skal etableres vejrobservations-
tjeneste, jf. BL 3-34.

5.7 Der skal etableres meteorologisk
tjenste, nar dette kraeves i henhold til BL 3-37.

5.8 Der skal udarbejdes en sikkerheds-
plan, nar dette kreeves i henhold til BL 3-15.

6. Tilbagekaldelse
Koncessionen vil blive tilbagekaldt, hvis
a. koncessionshaver anmoder derom,

b. der under udevelsen af den konces-
sionerede virksomhed finder vaesent-
lig tilsidesaettelse sted af bestemmel-
serne idenne BL eller af i ovrigt geel-
dende love, bestemmelser eller vilkar
for virksomheden,

c. betingelserne for opnaelse af kon-
cession eller teknisk godkendelse
ikke leengere er opfyldt, og forholdet
ikke bliver rettet inden for en frist, der
fastsaettes af Statens Luftfartsvaesen,
eller

d. det m& antages, at koncessionshaver
ikke er i stand til beherigt at oprethol-
de den tilladte virksomhed.
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7. Afgifter

7.1 Afgifter for benyttelse af en flyveplads
skal godkendes af Trafikministeriet.

7.2 Ansggning om tilladelse til at opkraeve
afgifter i henhold til pkt. 7.1 skal stiles til Tra-
fikministeriet og indsendes til Statens Luft-
fartsvaesen.

8. Gebyr

For godkendelse betales et gebyr i henhold til
gebyrreglementet for Statens Luftfartsvaesen,
der til enhver tid er geeldende. Der vil herud-
over af Statens Luftfartsvaesen blive opkraevet

arsafgift i henhold til nzevnte reglement.

9. Dispensation

Statens Luftfartsveesen kan i ganske szerlige
tifeelde dispensere fra bestemmelserne |
denne BL, nér det skennes foreneligt med de
hensyn, der ligger til grund for de padgaeldende
bestemmelser.

10. Klageadgang
Afgerelser truffet af Statens Luftfartsvaesen

efter bestemmelserne i denne BL kan p&kla-
ges til Trafikministeriet.

11. Straf

1.1 Med bede straffes den, der etablerer,
eendrer, sikrer, driver eller forsyner en fly-
veplads med udstyr i strid med bestemmel-
serne i denne BL.

11.2 P& samme made straffes den, der
overtraeder vilkdr, der er fastsat efter pkt.
3.6.3, eller undlader at efterkomme pabud
udstedt i henhold til pkt. 3.5.2.

113 Er overtraedelsen begdet af et aktie-
selskab, andelsselskab eller lignende, kan der
paleegges selskabet som sddant bedeansvar
i medfer af luftfartslovens § 149, stk. 14.

12. Ikrafttraaden

12.1 Denne BL treeder i kraft den 1. juni
1993.

12.2 Samtidig ophaeves BL 3-2, 1. udgave
af 1. december 1963.

Statens Luftfartsvaesen, den 10. marts 1993

V.K.H. Eggers

/M. Dambaek
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‘ Statens Luftfartsveesen =7
( Bestemmelser for civil luftfart SL\/

BL 3-2 A

| Bestemmelser om andring af BL 3-2, 1. udgave af 10.
‘- marts 1993, Bestemmelser om etablering af offentlige
IMC-flyvepladser
! Udgave 1, 15. december 1994
| medfer af § 52, § 148 og § 149, stk. 10, i lov

om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 162 af 7.
marts 1994, fastsaetter Statens Luftfartsvassen

beslutningshejde er lavere end 500 ft
over flyvepladsens niveau, geelder
bestemmelserne i bilaget til denne

herved efter bemyndigelse fra Trafikministeriet, BL.
} jf. bekendtgerelse nr. 170 af 28. april 1985 om
specifikationer for flyvepladser, § 1, og efter b. Hvis indflyvningsprocedurens laveste

forhandling med Feereernes Landsstyre og beslutningshejde er pd 500 ft over
i Grenlands Hjemmestyre folgende: flyvepladsens niveau eller derover,
! geelder bestemmelserne i BL 3-1,
1. | afsnit 2, Definitioner, tilfgjes afsnit 7 og afsnit 8.
felgende: »
i 3. Bilaget til BL 3-2 affattes
Hindringsbegraensende flader (Obstacle limita- som vedlagte
i tion surface):

Flere flader etableret omkring en flyveplads 4. Afsnit 10 affattes séledes:
med det formal at skabe hindringsfrihed for
{ luftfartejers manevrering i forbindelse med 10. Klageadgang

start og landing.

. . Afgerelser truffet af Statens Luftfartsveaesen
: ’ 2. Der indszettes et nyt pkt. 3.5.-

efter bestemmelserne i denne BL kan pékia-

< 2.2 med felgende ordlyd:

§ 3.5.2.2 For flyvepladser med kodeciffer 1, 2

| eller 3, som er beliggende pa Faereerne eller
i Grenland, og til hvis baner der er knyttet en
instrumentindflyvningsprocedure, geelder for
sikkerhedszoner og sikkerhedsomrdder ved
baneender dog felgende uanset de bestem-
melser, der er indeholdt i ICAO Annex 14,
Volume I

a. Hvis indflyvningsprocedurens laveste

ges til Trafikministeriet, der traeffer afgerelse
efter forhandling med Faereernes Landsstyre,
nar afgerelsen vedrorer faereske flyvepladser,
og efter forhandling med Grenlands Hjem-
mestyre, nar afgerelsen vedrarer grenlandske
flyvepladser.

5. Ikrafttraeden

Denne BL traeder i kraft den 1. februar 1995.

Statens Luftfartsvaesen, den 15. december 1994

V.K.H. Eggers

/M. Dambaek
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1. Sikkerhedszoner Bilag til BL 3-2
1.1 Generelt

En bane og en eventuel stopvej skal omkranses af en sikkerhedszone.

Anm.: Ved fiyvepladser uden fast belaegning (f.eks. grusbaner) kan sikkerhedszonen under visse
betingelser anvendes il sideforskydning af banen for at mindske sliddet p4 overfladen.

1.2 Sikkerhedszonens langde

Sikkerhedszonens ydre begraensning i banens lengderetning skal vaere beliggende i mindst
felgende afstand fra baneenderne/stopvejenderne:

Kodeciffer Mindste afstand
1,209 3 60 m
1.3 Sikkerhedszonens bredde

P& begge sider af banen og i hele sikkerhedszonens laengde skal dens ydre begraensning vaere
beliggende i mindst felgende afstand fra banens centerlinie:

Kodeciffer Mindste afstand

10g2 75 m
3 ’ 150 m

dog at afstanden pé& preecisionslandingsbaner med kodeciffer 3 kan reduceres til mindst 75 m pa
den ene side af sidelinien, nar de topografiske forhold nadvendigger dette.

Hvor de hindringsbegraensende flader gennemskzeres af fijeldterraen, skal afstanden fra kanten af
sikkerhedszonens ydre begraensning til det punkt, hvor terraenet gennemskaerer den hindringsbe
greensende flade, veere mindst 3 gange terreenets maksimale hejde over flyvepladsens niveau
inden for flyvepladsens indflyvningsplan.

1.4 Sikkerhedszonens beskaffenhed

141  Sikkerhedszonen skal veere planeret i mindst falgende afstand fra banecenterlinien:

Kodeciffer Mindste afstand
10g2 40 m
3 75 m

1.4.2 Planeringen og baereevnen skal vaere séledes, at risikoen for skader reduceres mest muligt
pa de luftfartejer, som banen er beregnet til at betjene, hvis disse korer af banen.

Anm.: Det anbefales, at arealet behandles séledes, at kersel med brand- og redningskaretajer
under optimale forhold kan gennemferes.
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1.4.3 Hvor sikkerhedszonen steder op til en bane med fast belaegning, ma sikkerhedszonens
tilslutning ikke ligge hejere end baneoverfladen af hensyn til en effektiv dreening af vand.
Overgangen mellem bane og sikkerhedszone skal vaere jeevn.

1.4.4 Ved enden af en bane med fast belaegning skal sikkerhedszonens overflade veere i niveau
med banens overflade.

Anm.: For at sikre en jeevn overgang mellem banens og sikkerhedszonens baereevne anbefales
det, at banens bacrelag udstraekkes 5-10 m ind under sikkerhedszonens overflade.

1.4.5 Sikkerhedszonen ibanens forlaengelse skal ud til en afstand af mindst 30 m have en s&dan
beskaffenhed, at erosion hidrerende fra lufttrykket fra startende Iuftfartejer forhindres.

15 Sikkerhedszonens laangdehzldning

1.56.1  Sikkerhedszonens laengdehealdning inden for den planerede del af sikkerhedszonen skal
s& vidt muligt felge banens hzeldning og ma ikke overstige felgende veerdier:

Kodeciffer Sterste leengdeheeldning
1092 2%
3 | 1,75%

1.5.2 Heeldningsaendringer skal veere s4 sma som muligt, og bratte overgange skal undgés.

1.6 Sikkerhedszonens tveerhzeldning

1.6.1  Sikkerhedszonens tvaerhaeldning inden for den planerede del af sikkerhedszonen skal vaere
tilstraekkelig til, at ansamling af vand pa overfladen forhindres, og skal veere beliggende mellem
felgende veerdier:

Kodeciffer Staerste tvaerhzeldning
10g2 +3,0% og - 3,0%
3 +25% og - 2,5%

1.6.2 De inderste 3 m fra banens kant skal have negativ haeldning, der dog ikke mé overstige
5% malt udefter fra banens kant. Bratte sendringer i haeldningen skal undgés.

Anm.: Dette omrdde indgdr som en del af skuldrene, hvor sddanne er etableret.

1.6.3 Uden for den planerede del af en sikkerhedszone skal tveerhzeldningen vaere beliggende
mellem + 5% og - 30%, og eendringer ma ikke overstige 10% pr. 10 m.

2. Sikkerhedsomréder ved baneende

2.1 Et plant omrdde ved baneenden, sikkerhedsomridet, skal forefindes ved baner med
kodeciffer 3.

22 Sikkerhedsomradets bredde skal vaere mindst den dobbelte af banebredden. Lzengden,
som méles fra sikkerhedszonens opher, skal vaere s& stor som muligt, dog mindst 90 m.
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2.3 Genstande isikkerhedsomradet, som kan udgere en fare for luftfartajer, skal betragtes som
hindringer og om muligt fiernes.

2.4. Sikkerhedsomradets overflade mé ikke gennemskeere start—/stigefladen. Negativ haeldning
ma hejst udgere 5%. Overgangen mellem hzeldninger skal veere s& gradvis som muligt.

25 Tvaerhzeldningen pa sikkerhedsomradet skal ligge mellem + 5% og - 5%.

2.6 Planeringen og baereevnen skal vaere sdledes, at risikoen for skader reduceres mest muligt
for de luftfartejer, som banen er beregnet til at betjene, hvis disse kerer af banen eller foretager
en utilsigtet kort indflyvning.

Anm.: Det anbefales, at arealet behandles séledes, at kersel med brand- og redningskeretajer
under optimale forhold kan gennemfores.
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3900 Nuuk SVAR:

Dato: Vor ref.: Sagsbehandler / lokalnr.:

23. januar 1996 20-01/00TM-24 Finn E. Kristensen/350
FEK/s

Deres brev af: Deres ref.:

Emne: Infrastruktur redegerelse

Idet der henvises til “Infrastruktur redegerelse” som er udarbejdet af Grenlands Hjemmestyre,
Landstyreomradet for Erhverv, Trafik og Forsyning, EM 1995, skal vi for at undga enhver mis-

forstaelse bemeerke folgende:

ad afsnit 3.7 Etablering af atlantlufthavn i Nuuk

SLV’s vilkéf for udvidelse af Nuuk lufthavn er fremsendt til Grgnlands Hjemmestyre ved brev af

17. maj 1995.

Hvis Nuuk lufthavn skal erstatte Kangerlussuaq luithavn med atlantgédende trafik, skal den ud-
bygges saledes, at den kan opfylde de af ICAO vedtagne internationale standarder og rekom-

mandationer.

Uanset udbygning og instrumentering, vil Nuuk lufthavn formentlig ikke kunne opna en regulari-
tet pa hejde med regulariteten for Kangeriussuaq lufthavn.

De forhold om dispensationer som er anfert vedrerende udbygning af Nuuk lufthavn til 1.199m,

har vi ikke udtalt os om.

Med venlig hilsen

7

Morten Dambaek
Chef for Luftfartstilsynet
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Grenlands Hjemmestyre
Direktoratet for Offentlige Arbejder og Trafik

Box 909

3900 Nuuk

17. maj 1995 ' 70-2010/BGGH-1 0. Hald/351
FEK/OH/KI

16. december 1994 Brev fra N&R Consult A/S

Emne: £ndring af Nuuk Lufthawn

[ brev af 16. december 1994 fra N & R Consult A/S, har selskabet fremsendt - pa vegne af
Grenlands Hjemmestyre, Direkioratet for offentlige Arbejder og Trafik, — et Udbygningsforslag for
Nuuk Lufthavn, inkl. 8 bilag og anmodet om en afklaring af vilkdrene for en udbygning af Nuuk
Lufthavn, for en benyttelse til flyvning mellem Nuuk lufthavn og Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Det oplyses, at det fremsendte forslag er udarbejdet pa baggrund af en tidligere sagsbehandling i
1976 samt oplysninger som er afgivet ved mader i SLV ifebruar 1992 og december 1994. Selskabet
anmoder om SLV's bemaerkninger til og godkendelse af det fremsendte udbygningsforslag.

SLV har pA nuvzerende tidspunkt ikke taget stilling til de i udbygningsforslaget listede detail
forudseetninger, da vi er af den opfattelse, at disse forhold skal behandles ved en evt. efterfelgende
ansegning om projektgodkendelse, hvorfor vor tilkendegivelse kun vil omfatte generelle be-
meerkninger, vedrerende forhold der er af szerlig betydning for et udbygningsprojekt.

Som vi ser det, ber falgende feegges il grund i et udbygningsprojekt:

1. Banebredde.
~ Banebredde skal veere 45 m, jf. BL 3-1, pkt. 5.3, for det dimensionsgivende luftfarte] af fabrikat

Boeing, type 757.

2. Sikkerhedszone.

— Sikkerhedszonen skal veere planeret og have fuld beereevne ud til en afstand p& +/~ 75 m fra
banens centerlinie samt ud til en afstand af 60 m fra baneendeme, jf. BL 3-2A, pkt. 1.2. Det vildog
vaere onskeligt, hvis planeringen af de nye arealer i sikkerhedszonen udferes sdledes, at der kan

ske en gradvis opbremsning af luftfartejer, der laber af banen.

_ Sikkerhedszonens tvaerheeldning udenfor den planerede del skal opfylde bestemmelser iBL 3-2A.
jf. pkt. 1.6.3. SLV finder, at der kan veere grund til at foretage en neermere analyse af forholdene
omkring bortspraengning og opfyldning i omraderne fra 75 m til 150 m fra centerlinien.



3. Sikkerhedsomréder ved baneender.
— Der skal etableres sikkerhedsomr&der ved baneender (RESA), jf. BL 3-1, pkt. 8/ BL 3-2A, pkt.

2.1.

4. Flader og omrader.

~ SLV vil acceptere, at overgangsfladen regnes fra en afstand af 75 m fra banens centerlinie, hvor
der er naturskabte- og lufthavnshindringer, med en heeldning pa 25 % bort fra banen (1:4), jf. BL
3-2A, pkt. 1.3.

- Det er SLV's forventning, at fyldmateriale til opbygning af bane og sikkerhedszone brydes i
omrader, hvor terraen gennembryder et plan med haeldning pa 20 % (1:5), sdledes at afvigelser fra
de intemationale normer reduceres mest muligt.

- Andre hindringer skal respektere, en overgangsflader regnet fra en afstand af 150 m fra banens
centerlinie, med en hzeldning p& 14,3 % (1:7), jf. BL 3-1, pkt. 15.2.

5. Begraensning og fjernelse af hindringer.
— Hvor der indenfor de hindringsbegraensende fladers projektion pa jorden findes en vej, der er &ben
for trafik med karetajer, skal hindringsfrined bedemmes ud fra en hejde af motorkeretejer p4 5 m.

6. Dagmarkering af anleeg med fast beleagning.
— Dagmarkering m.v. skal opfylde kravene til preecisionslandingbaner, jf. BL 3-2.

7. Lysanlag.
— Indflyvningslys for bane 24 skal forleenges s4 langt mod en lzengde af 900 m, som det er fysisk
muligt.

_ Safremt bane 06 udstyres som instrumentbane, skal indflyvningslys m.v. opfylde kravene, jf. BL
3-2.

8. Preecisionslandingsbane, kategori L.

_ SLV forudszetter, at bane 24 udbygges il en preecisionslandingsbane, kategori |, baseret pa, at
der kan foretages en ret indflyvning til banen. Dette vil imidlertid kreeve en naermere undersagelse
af terreen og turbulensforhold i indflyvningssektoren.

— Glide Path anleeg for bane 24 skal placeres sdledes, at referancehejden bliver 15 m ved teerskel
24.

9. Vejrobservationstjeneste. :
— Det mA paregnes, at der vil blive stillet krav om etablering af udstyr til automatisk maling af
banesynsvidde.

10. Lufttrafiktjeneste.

- Lufttrafiktjieneste skal etableres, jf. BL 7-21 Bestemmelser om etablering af Lufttrafiktjieneste for
offentlige flyvepladser.

Med venlig hilsen

Morten Dambaek
Chef for Luftfartstilsynet



Efter.:
Gronlands Hjemmestyre, Lufthavnsvaesenet

N & R, Consult A/S

Intern kopi til: 8 TAL, TAL/OH
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BILAG 2 - Skitse af udvidet forplads
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BILAG 3 - Beregning af fragtmzengder
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