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Grethe indledte mgdet med at sige at da referancegruppen ikke har et sekretariat har hun besluttet at tage
iniatativ og indbyde til mgdet i dag.

Der blev besluttet at gennemga det fremsendte hgringsmateriale afsnit for afsnit, men fgrst var der nogle
generelle bemarkninger:

1) Der blev enighed om at anmode Transportkommissionen om at referancegruppen
modtog alt hgringsmateriale ogsa det der bliver udsendt til de gvrige referancegrup-
per.

2) Det blev enighed om at det er problematiskt at referancegrupperne har sa kort tid til
deres arbejde.

3) Kommunerne er enige i at der er generelt for lidt focus pa erverfsinteresser. Sermer-
sooq vil understrege sin grundholdning om ikke at igangsette store inversteringer
pa baggrund af hab, men at fokusere pa at lgse konkrete behov. Derfor er det meget
rimeligt at fokusere pa erhversinteresser/muligheder, men de kan ikke ses isoleret i
forhold til andre behov.

4) Kujalleq, Qeqqata og Qaasuitsup er enige i at kommunerne gnsker stgrre kompeten-
ce 1 forhold til overtagelse af trafikken og servicekontrakter.

Sermersooq vurderer at der ikke er et tilstraekkeligt belyst grundlag for at &ndre i
den eksisterende kompetence og byrdefordeling til at tage beslutning.

5) Kujalleq, Qeqgata og Qaasuitsup er enige i at oplegget til Trafik-kommissionens
visionspapir er for ensformet (Nuuk) baseret og svarene er nasten givet pa forhand.



6) Kujalleq, Qeqgata og Qaasuitsup er enige i at forslaget har for meget karakter af
kun at teenke pa de store byer, bygderne er stort set ikke naevnt og af byerne er der
kun n@vnt 5 i hele Grgnland!!

Ad 1 Vision

Der blev enighed om at visionen bgr udvides til at lyde: Befolkningen skal have adgang til effektiv billig,
beeredygtig og samfundsgkonomisk ansvarlig transport der understotter erhvervsudviklingen i hele
Gronland

Ad 2 Mission
Der blev enighed om at missionen bgr udvides til at lyde: .... den generelle samfundsudvikling og sikre
gode erhvervsmuligheder i hele lande pa et miljomcessigt beeredygtigt grundlag.

Ad 3 Den grundlzeggende problemstilling

Med henvisning til fodnote side 4 vil kommunerne bemerke at der nu kun opereres med 5 byer Der skal
meget fa stgrre erhvervs-projekter til fgr forudsatningerne i visionspapiret @ndres radikalt. Eksempelvis
yderligere guldfund, olieindustri eller minedrift i Narsagq.

Ad 4 Lufttraffiken: Centrale problemstillinger.

Kujalleq, Qeqgata og Qaasuitsup har felgende tilfgjelser til skema 1: Andre banelengder til Nuuk og Ilu-
lissat bgr indga, fx 1200 m, 1500 m og 3000 m bane i Nuuk samt 1200 m og 1500 m i Ilulissat.

Til kapitlet og skema 1 bgr vejene i Sisimiut-Kangerlussuaq og Qaqortoq-Narsaq-Narsarsuaq 0gsa n&v-
nes, nar der nu skrives i kapitel 7, at vejene skal ses i sammenhang med lufttrafikken. Regularitet bgr vere
et centralt emne i bedgmmelserne af lufthavnsstrukturen.

Sermersooq er ikke enig i ovenstaend og mener at regulariteten har selvfglgelig en betydning for priser
pa transport og skal analyseres grundigt ved konkrete placeringer, men er ikke centralt i forhold til nuvee-
rende og fremtidige behov for understgttelse af befolkningen.

Kujalleq, Qeqqata og Qaasuitsup undrer sig over, at der ingen overvejelser er vedr. regulariteten 1 Nuuk
som alle er bekendt med vejrmassigt er problematisk samtidig yder Kujalleq bekymring over planlegning
med kun en hovedindfaldsport.

Der er i gvrigt folgende kommentar til note under skema 1: Sydgrgnland kommer langt veek fra alfarve;j
hvis der ikke er direkte Atlantforbindelse eller forbindelse til Island fra Sydgrgnland. Afskaffelse af Atlant-
forbindelse vil vare problematisk og draebende i forhold til turist- og erhvervsmulighederne i regionen.
Kujalleq, Qeqqata og Qaasuitsup har felgende kommentar til skema 1: Skemaet er for sn@ver som ud-
gangspunkt for Transportkommissionens analysearbejde reelt rummer den kun den eksisterende struktur
fra 2008 samt 4 alternativer med Nuuk som hovedlufthavn. Planlaegning af regional lufthavn i Qaqortoq
skal ikke kun sta som en sidebemarkning i notatet — der bgr foretages analyser af en struktur med en regi-
onal lufthavn i Sydgrgnland (Narsarsuaq / Qaqortoq). Der burde ogsa kigges pa nye strukturer der bygger
pa de to eksisterende atlantluftavne (herunder med vejforbindelser til begge), men med bedre struktur for
betjening af hele kysten.

Her vil Kujalleq, Qeqgata og Qaasuitsup fremhave gnsker om stgrre kompetence i forhold til overtagelse
af trafikken og servicekontrakter.

Sermersooq vurderer at der ikke er et tilstraekkeligt belyst grundlag for at &ndre i den eksisterende kompe-
tence og byrdefordeling til at tage beslutning.
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Ad 5 Skibstrafik: Centrale problemstillinger.

Kommunerne gnsker at gods- og passagertrafik med skib samtaenkes sa det bliver gkonomisk baredygtigt.
Kommunerne mener at indgaelse af 20 ars kontrakt ikke bgr forhindre, at godstrafikken analyseres.
Kommunerne ser positivt pa muligheden med at fravige det enstrengede system og dermed og-

sa muligheder for, at der kan ydes tilskud til lokal besejling.

Ogsa her vil Kujalleq, Qeqqata og Qaasuitsup fremhave gnsker om stgrre kompetence i forhold til overta-
gelse af trafikken og servicekontrakter.

Sermersooq vurderer at der ikke er et tilstraekkeligt belyst grundlag for at &ndre i den eksisterende kompe-
tence og byrdefordeling til at tage beslutning.

Ad 6 Havnestruktur: Centrale problemstillinger.

Kommunerne gnsker klart at tilkendegive at der bgr vare og indtenkes mindst en Atlanthavn 1 hver kom-
mune, sa man undgar at sejle forbi byerne med varer til Nuuk for der at losse og derefter laste i Nuuk for at
sejle retur til de samme byer. Og der burde tilfgjes til skema 2: Fortsat betjening af atlantskib i en by 1 hver
kommune pa den grgnlandske vestkyst. Evt. koblet med decentralisering af servicekontrakter for viderebe-
sejling til resten af kommunen. Besejling af @stkysten fra Island” bgr veere et emne.

Ogsa her vil Kujalleq, Qeqqata og Qaasuitsup fremhave gnsker om stgrre kompetence i forhold til overta-
gelse af trafikken og servicekontrakter.

Sermersooq vurderer at der ikke er et tilstraekkeligt belyst grundlag for at &ndre i den eksisterende kompe-
tence og byrdefordeling til at tage beslutning.

Ad 7 Vejtrafikken
Det er forstaeligt at veje ogsa samtenkes med lufthavne, men veje giver altsa ogsa i sig selv andre er-
hvervsmuligheder og fleksibilitet.

Ad 8 Fleksibilitet.

De tre gvrige kommuner undres over at kun stgrre erhvervsprojekter i Kommune Sermersoq traekkes

frem, herunder ogsa projekter som ifglge rastofdirektoratet ligger langt ude i tiden eksempelvis guldudvin-
ding pa Storegen ved Nuuk. Nar erhvervsprojekter fremhzaves som vasentlige projekter med betydning for
infrastrukturen bgr det vare for hele landet man ggr det ved.

Eksempelvis mangles der: Olie og gas efterforskning og efterfglgende aktiviteter 1 Sydgrgnland og Disko,
mineprojekter i Sydgrgnland, som forundersggelser pa Kvanefjeldet, ved Kringlene samt den aktuelle
guldmine ved Nalunaq.

Ad 9 Samfundsgkonomisk rentabilitet.
Ingen bemaerkninger

Ad 10 Forskel til tidligere analyser

Der stilles spgrgsmalstegn ved om det reelt er en sammenhengende rapport, bemarket at der mangler tid-
ligere veesentlige rapporter fra Sydgrgnland og der er enighed om at alt materiale for sa vidt som muligt
skal indga i det videre arbejde.
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Ad BILAG A:

Kommunerne bemarker at: Passagerstatistikken bgr tage udgangspunkt i Mittarfeqarfiits tal og dermed al-
le flyoperatgrers tal - og ikke kun en flyoperatgrs tal og at der bgr kunne skelnes mellem udvikling i antal-
let af rejsende fra befolkningen og antallet af turister.

Det bemarkes at: Tallene i bilaget er misvisende. Man har brugt tal fra Air Greenland og kun for et ar,
hvor der har vaeret store banerenoveringer i eksempelvis Narsarsuaq, hvorfor passagertallet naturligvis har
varet lavt.

Man bgr bruge GLVs tal i stedet og fremlaegge tallene for flere ar sa de er mere retvisende.

Ogsa her er der enighed om at alt materiale for sa vidt som muligt skal indga i det videre arbejde.
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