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1. Indledning

1.1 Formal

1.2

2.1

2.2

Til brug for vurdering af en eventuel omstrukturering af den trafikale infrastruk-
tur i Sydgregnland har Grgnlands Hjemmestyre gnsket undersggt mulighederne
for etablering af en kombineret vej- og skibsforbindelse samt en regional luft-
havn.

Narsaqg og Qaqortoq forbindes trafikalt med vej og faerge/skib og der anleegges
en lufthavn mellem de to byer. Endvidere beskrives en vejforbindelse mellem
Narsaq og fareholderstederne langs Skovfjorden.

Nervaerende notat omhandler feergeforbindelse mellem nye fergelejer ved Qa-
gortoq og Narsag, mens vej og lufthavn er beskrevet i andre notater.

Indhold

Notatet omhandler anlaeg af feergelejer for en ny feergeforbindelse mellem den
nordlige del Qagortoq halveen og Narsag.

Notatet omhandler ligeledes en beskrivelse af hvilke feergetyper der kan besejle
ruten samt en overordnet beskrivelse af feergelejerne.

Grundlag

Sagsforlgb

En overordnet beskrivelse af en ny feergeforbindelse er udfert i arbejdsnotat af
01.10.2000 vedr. vejforbindelse i Sydgrgnland.

Forundersggelser

| forbindelse med neerveerende notat er der udfert en besigtigelse af mulige loka-
liteter for placering af nye feergelejer for en fremtidige feergeforbindelse mellem
Narsaqg og nordkysten af halvgen ved Qagortog. Der henvises til rekognosce-
ringsrapportens afsnit 7.

Ved en evt. fortsaettelse af planleegningen skal kendte lokaliteter og muligheder-
ne for andre velegnede lokaliteter i omradet undersgges naermere, og der skal ef-
terfaglgende udfares detaljerede anleegsbestemte forundersggelser, pejlinger og
en terrenmodel med starre detaljeringsgrad.

Desuden anbefales det, at der pa de udvalgte lokaliteter udfares vejr- og balge-
observationer gennem en lengere periode forud for en evt. beslutning om an-
leggelse af feergehavnene pa de aktuelle lokaliteter.
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2.3

Mulige lokaliteter

Inden rekognosceringen blev det fastlagt at den nordlige kyst pa Qagortoq halv-
gen er det bedste udgangspunkt for feergeforbindelsen nar sejltiden til Narsaq fra
til Qaqortoq skal reduceres til det mindst mulige. Afstanden til Narsaq fra den
nordlige kyststreekning er ca. 20 km svarende til ca. 11 semil.

| forbindelse med besigtigelse af den nordlige kyststreekning mellem Nuupiluk
og Eqalugaarsuit er der lokaliseret 2 mulige bugter/vige hvor et feergeleje skan-
nes at kunne placeres. Disse placeringer er vist figur 2.3.1

Lokalitet 2: Eqalugaasuit Killeq

g

Lokalitet 1 - Nuupliuk

TRAFIKANLEG MELLEM
DAQORTOD, NARSAD OG NARSARSUAD

L  ——— REKOGNOSCERING AF KYST VED

o 500 1000 M NUUPILUK — ECALUGAARSUIT KILLEQ

3.1

3.11

PEJUNG AF VANDDYBDER
OVERSIGT D. 29.03.2004
MAL 1:20000

Figur 2.3.1: Mulige placeringer af feergelejer mellem Nuupiluk og Egalugaarsuit

| Narsaq er det pa baggrund af bykort og besigtigelse fra luften vurderet, at et
feergeleje bedst kan placeres ved Strandvejen ca. 120 m nord for det nordlige
hjgrne Atlantkajen.

Teknisk redegarelse for feergedesign og feergelejer

Hydrografiske forhold

De hydrografiske forhold beskrives af klima, specielt vind, isforhold, vandstand,
stram og bglger. Grundlaget for beskrivelsen af disse parametre er publicerede
vinddata fra Danmarks Meteorologiske Institut, (DMI), samt oplysninger om is-
forhold i DMI publikationer og i Den Grgnlandske Lods.

Vind, strem, bglgeforhold og is

Som grundlag for disse indledende hydrografiske undersggelser er der anvendt
vinddata for Qaqortoq med DMI’s kliamobservationer i Grgnland, 1958-99 —
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klimanormaler 1961-90 fundet i Meteorologisk Instituts publikationer ”Teknisk
rapport 00-18” samt Summaries of Weather Observations at Weather Stations
in Greenland 1966-1970.

De steerkeste vinde fra nordlige retninger er primaert fremherskende i perioden
fra november til marts maned, mens de sydlige svagere vinde er dominerende i
perioden fra maj til august.

Stremforholdene i sunde og fjorde mellem Narsaq og Nuupiluk er alt overvejen-
de forarsaget at den store tidevandsamplitude pa ca. 3 m ved spring tid. Den sto-
re vanddybde pa flere hundrede meter i sunde og fjorde giver et stort stram-
ningstvaersnit med deraf fglgende lave stramhastigheder.

Der forventes kun lokalt ud for pynter, kystfremspring m.m. at stremhastigheden
vil overstige 1 m/s.

Balgeforholdende er vurderet ved Narsag og Nuupiluk/Eqgalugaarsuit Killeq. Be-
regning af balgehgjde er baseret pa vindhastighed og det frie strak, jf. Coastal
Engineering Manual.

Vurderingen af bglgehgjderne er behaftet med en vis usikkerhed pa grund af
den komplekse udformning af sunde og fjorde. Dette er i udpraeget grad geelden-
de ved Eqalugaarsuit Killeg.

De relativt korte frie streek giver krappe balger med bglgeperiode pa 2 til 5 se-
kunder.

For hhv. Narsaq og lokalitet 1 ved Nuupiluk kan det udregnes, at der vil veere en
overskridelses sandsynlighed pa 0,2 % for en signifikant belgehgjde pa 1,5 m
mens der for lokalitet 2 ved Egalugaarsuit Killeq er overskridelses sandsynlig-
hed er pa 5 % for en signifikant bglgehgjde pa 1,5 m, idet denne lokalitet ligger
mere udsat end Nuupiluk

Oplysninger om isforhold fra DMI publikationer og Den Grgnlandske Lods gi-
ver anledning til forelgbigt at vurdere, at der generelt ikke vil vare store gener
med is i farvandene omkring Narsag, dog anfgres det i den Grgnlandske Lods, at
storisen kan ligge taet og pa land i Julianehab Bugt og via Skovfjord ligge ind
forbi Narsaq havn.

| ekstremt kolde vintre kan 40-65 cm tyk vinteris ligge i Fabriksbugten. Artic
Umiaq Line oplyser at storisens udbredelse nogle ar kan henligge i sejladsomra-
det i perioden fra januar til juli.

Iseer i forbindelse med spring- og niptid der forarsager isgang kan isfjelde og
skosser vere til gene for anlgb af havnen og ligge strandet pa ankerpladsen i Fa-
briksbugten.
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3.1.2

3.2
3.2.1

Vinteren bryder i reglen tidligt op. | de fleste vintre frembyder havis normalt
ikke store problemer. Forekommende spredt drivis i et omrade vil kunne sattes
mod land ved pélandsvind eller i serligt uheldige tilfeelde ind i bugter, hvor isen
vil kunne give besejlingsproblemer.

Store isfjelde vil grundstede pa stgrre dybder og ikke genere konstruktioner.
Som tommelfingerregel vil ca. 1/7 af isfjeldets masse veere over vandspejlet og
dybgangen vil veere ca. 5 gange hgjden.

Vandstand

Vindstuvning og variationer i vandfaring er uden praktisk betydning for vand-
standen i Narsaq og omkring den nordlige nordlige kyst pa Qagortoq halvgen,
idet der er dybt vand i havet uden for disse lokaliteter.

Middelspringtidshgjvande kan for hhv. Qaqgortoq hhv. Narsaq beregnes til 1,20
m og 1.26 m.

Tages der hensyn til lufttrykkets indvirken pa vandstanden, ma det antages, at
vandstanden under ekstreme forhold kan stige indtil 2,4 m over MW og falde til
under 2,2 m under MW.

Ved vurdering af samtidig hgj vandstand og ekstrem bglge pavirkning skal der
ligeledes tages hensyn til at der er meget ringe sandsynlighed for at et storm-
maksimum forekommer akkurat samtidig med serligt hgje astronomiske tide-
vandstande.

Feergelejernes udformning vurderes udfra de ekstreme vandstandsvariationer pa
4,6 m og en ekstrem laveste vandstand pa -2,2 m.

Faergedesign
Kapacitet

| arbejdsnotat af 1. oktober 2000 ”Vejforbindelse i Sydgrenland” er oplaegget til
en fergeforbindelse at kapaciteten for en bilfaerge skal veere pa 1 bus/lastbil og
10 personvogne eller 2 busser/lastvogne og 6 personbiler, hvilket medfarer et
vogndak pa ca. 10 x 25 m.

Det vurderes ikke at veaere ngdvendigt at dimensionere feergen til 2 busser, hvor-
for det antages at feergeruten skal kunne betjene maksimalt 1 bus/lastbil og 10
personvogne, 2 lastvogne og 6 personbiler eller 1 bus, 1 lastbil og 6 personbiler.

Sikkerhedsreglerne tillader ikke, at buspassagerer forbliver i busserne under
overfart og salondakket skal falgelig veere indrettet til ca. 40 passagerer.

Yderligere vurderes en lgsning med en hurtigere passagerferge der udelukkende
medtager passagerer. Denne faerge forudsattes ligeledes at skulle transportere
op til ca. 40 personer.
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3.2.2

Ved denne lgsning kan gods handteres traditionelt via Atlantkajen i Narsaq samt
et nyt feergeleje pa den nordlige del af Qaqortoq halvgen.

Feergernes dimensioner og gvrige specifikationer fremgar af nedenstaende op-
stillinger:

Hoveddimensioner

Bilfeerge
Laengde overalt ca.40m
Bredde ca. 10 m

Design dybdegang ca. 3,5m

Det vurderes at feergen skal sejle ca. 12 knob ved samlet maskinkraft pa ca.
2000 HK.

Besatning ca. 6 md.

Faergen forsynes med sammenklappelig rampe/feergeklap med en leengde pa 8-
10 m og en bredde pa ca. 4 m og agter ligeledes en sammenklappelig ram-
pe/feergeklap med en lengde pa 8-10 m og en bredde pa 3,5 m.

Af hensyn til karsel pa feergeklappen anbefales en max. haldning af faergeklap-
pen pd + 1:12 = + 83 %o.

Feergens skrog skal isforstaerkes til isklasse 1B.

Passagerfaerge
Lengde overalt ca.25m

Bredde ca. 6m
Design dybdegang ca. 2,5 m

Det vurderes at feergen skal sejle ca. 15 knob ved samlet maskinkraft pa ca. 250
HK.

Besatning ca. 3 md.

Faergen konstrueres saledes at landgang kan ske i to niveauer med ca. 2 m’s for-
skel (daek og styrhus). Fra faergen kan der udlaegges en landgang pa 2-3 m, sale-
des at landgang fra faergen i hvert niveau kan deekke en vandstandsvariation pa
ca. % m.

Feergens skrog skal isforstaerkes til isklasse 1B.
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3.2.3 Redningsmidler

3.2.4

3.3
3.3.1

Feergerne udrustes med redningsflader i hver side hvis kapacitet tilpasses beho-
vet.

Fladerne fjernudlgses fra pladsen ved evakueringsportene og treekkes med
fangstliner hen til evakueringsportene, hvorefter de blaeses op.

Desuden er feergen udrustet med en Mand Over Bord ( MOB)-bad som er place-
ret i styrbordsside pa styrehus deaekket.

Levetid og vedligeholdelsesudgifter

Levetiden for feergen skannes til ca. 25 ar, og de arlige udgifter til vedligehol-
delse af en faerge skannes at blive 5%-10% af anskaffelsesprisen.

Design af faergelejer
Fargeleje til bilfeerge

Af hensyn til besejlingsforholdene i havnene, enkle og sikre anlgbsforhold samt
pa grund af relativt store tidevandsforskelle anbefales det at indrette hver faerge-
havn med 3 lejer for anlgb i forskellige koteniveauer afhaengig af vandstand og
feergens dybgang. Dette medfarer, at der er behov for en relativ stor kajleengde
og kajareal til indretning af feergelejerne.

Pa grund af tidevandsforskelle vil 1-2 lejer i perioder veere overskyllet og derfor
anbefales lejerne udfagrt med enkle konstruktioner; som kraever minimum vedli-
geholdelse uden mekaniske og hydrauliske installationer.

Betonrampen forsynes med stalskinner pa oversiden af hensyn til slitage og ud-
formes saledes, at der tages hensyn til mindre bevagelser af broklappen.

Hvis faergelejet udferes med 3 betonramper med en hgjdevariation pa 3 x 1,7 =

5,1 m, vil dette veere tilstreekkeligt til at deekke de ekstreme vandstandsvariatio-
ner pa 4,6 m og variationer i feergens dybgang pa ca. % m samt mindre bglgeuro
pa 0,1-0,2 m.

Ekstrem lavvande pa 2,2 m og faergens dybgang pa ca. 3,5 m samt yderligere %
m’s sikkerhed medferer at vanddybden i feergelejet minimum skal veere ca. 6,5
m.

Ved projekteringen af anleegget anbefales en mere detaljeret vurdering af om an-
tallet af lejer eventuelt kan reduceres til 2 og samtidig acceptere mindre afbry-
delser i sejladsen i forbindelse med ekstreme hgj- og lavvander mod en bespa-
relse i anleegsudgifterne.

Lejet opbygges med lodrette forankrede stalspunsvaegge der forbindes til land
via opbygget spraengstensfyld. Lejerne anlgbes via 2 stenfyldte strongpoints.
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3.3.2

3.4
34.1

Strongpoints udfgres som en tammerkistekonstruktion eller stalspunsvag og
forsynes med fenderveaerker. Adgangen til strongpoints fra land sker via en cat-
walk udfert i stal.

Feergelejet forsynes med ngdvendige fenderkonstruktioner og kajudstyr (puller-
ter, redningsstiger mv.).

Feergeleje til passagerfaerge.

Af hensyn til besejlingsforhold, enkle og sikre anlgbsforhold og pa grund af ti-
devandsforskellen anbefales det at indrette feergelejet/anlgbskajen til passager-
feergen med landgangsplatforme i to niveauer.

Lejet/anlgbskajen udferes som en traditionel kaj ved etablering af en almindelig
stalspunsvaegskonstruktion i stil med Atlantkajen. Dog skal den nye kaj etable-
res i to niveauer, pa grund af tidevandsforskellen. Det lave af de to niveauer vil i
perioder med hgjvande veere overskyllet. Kajen udferes uden mekaniske og hy-
drauliske installationer og kraever derfor et minimum af vedligeholdelse.

En kaj udfart i to niveauer medfarer, at der er sikkerhed for at landgang altid
kan ske uanset de ekstreme vandstandsvariationer pa 4,6 m og variationer i fer-
gens dybgang pa ca. % m samt mindre bglgeuro pa 0,1-0,2 m.

| Narsaq skal anlgbskajen, som falge af ekstrem lavvande pa 2,2 m og faergens
dybgang pa ca. 2,5 m samt yderligere Y2 m’s sikkerhed, etableres med en vand-
dybden pa ca. 5,5 m.

Pa Qagortogsiden skal kajen ogsa indrettes til lastning af mindre godsskibe og
derfor etableres med en vanddybde pa ca. 6,5 m.

Lejet opbygges med lodrette forankrede stalspunsveaegge og en starrelse pa ca.
20 x 30 m, der forbindes til land via opbygget spraengstensfyld. Lejerne anlgbes
med faergen langskibs. Selve lejet er ikke affendret men forsynet med kraftigt
friholdertammer. Affendring foretages af feergen selv.

Feergelejet pa den nordlige del af halveen ved Qagortoq forsynes dog med fen-
derkonstruktioner, idet dette feergeleje ogsa skal kunne anlgbes af godsskibe.

Feergelejet forsynes med ngdvendigt kajudstyr (pullerter, redningsstiger mv.).

Placering af feergelejer
Fargeleje i Narsag havn

| forbindelse med rekognosceringen udfgrt marts maned 2004 peges der i Nar-
saq havn pa en beliggenhed for feergelejet ca. 120 m nord for det nordlige hjgrne
af Atlantkajen, hvorfor dette har veeret udgangspunktet for naerveerende vurde-
ring.
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3.4.2

Vi vurderer efterfalgende at lejet placeret i umiddelbar forleengelse af Fangervej,
hvorfra til- og afkerselsmulighederne er gode. Afstanden til det nordlige punkt
af Atlantkajen her er ca. 100 m.

Den primare havneaktivitet udgeres af trafikken til og fra Atlantkajen samt
pakhusene i forleengelse af Strandvejen.

Vanddybderne i havnen og i det nye leje bliver ikke problematisk for feergen,
idet vanddybden alle steder, hvor besejlingen vil finde sted i Fabriksbugten, er
stgrre end hhv. 5,5 m og 6,5 m.

Balgemassigt vil besejlingen af feergelejet veere mest problematisk i forbindelse
med sydlige vinde, der blaser ind i Fabriksbugten. De sydlige vinde er de vind-
styrkemaessigt svageste og forekommer primaert i sommerperioden, og bglgerne
vil jf. afsnit 3.1.4 ikke udgare nogen hindring for besejling af lejet bortset fra de
ekstreme vejrhaendelse.

Eksisterende havne- og lokalplanlagning er ikke kortlagt i denne vurdering og
skal undersgges naermere i forbindelse med en endelig fastleggelse af feergele-
jets placering.

Feergelejet kan principielt flyttes uden store ekstraomkostninger 50 m til hver
side og ligeledes udvides til begge sider safremt dette skennes ngdvendigt.

Anlaegsudgifterne for feergelejet er beskrevet i afsnit 5.

Feargeleje pa nordkysten af halvgen ved Qagortoq

| forbindelse med besigtigelse af nordkysten pa halvgen ved Qagortog mellem
Nuupiluk og Eqalugaarsuit Killeq er der lokaliseret 2 mulige bugter/vige, hvor
et fergeleje udfra et anleegsteknisk synspunkt skannes at kunne placeres. Disse
placeringer er vist pa figur 2.3.1

Feergelejerne kan placeres ved enten lokalitet 1, Nuupiluk eller ved lokalitet 2,
Eqgalugaarsuit Killeq.

Lokaliteten 1 ved Nuupiluk er karakteriseret ved beliggenheden teet ved udlgbet
fra et lille vandlgb der afvander en del af bjergmassivet mod syd. Baglandet fal-
der ca. 15% mod vandsiden. Kystlinien er en blanding af sand og sten. Der er i
forbindelse med rekognosceringen observeret gode tilkarselsforhold fra Syd-
Dst.

Baglandet ved lokaliteten 2 ved Eqalugaarsuit Killeq flader ligeledes ca. 15 %
mod vandsiden og kystlinien er en blanding af sand, sten og fjeld. Der er i for-
bindelse med rekognosceringen observeret gode tilkerselsforhold fra Vest.

Vanddybderne ved begge lokaliteter falder jeevnt fra 0 til =5,5 m hhv. —6,5 m,
hvor fergelejet skal placeres.
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3.4.3

Vanddybderne er ikke problematisk i forbindelse med besejlingen af det nye
feergeleje.

Udfra de i afsnit 3.1.1 anfarte balgehgjder fremgar det at et feergeleje placeret
ved Nuupiluk vil veere mest beskyttet for bglgepavirkning som fglge af den geo-
grafiske beliggenhed.

Et feergeleje placeret ved Eqalugaarsuit Killeq vil ikke ligge hensigtsmaessigt
mht. balgepavirkning pa grund af hyppig forekomst af relativt store balger stor-
re end 1,5 m forarsaget af de kraftige vinde fra N i vinterperioden.

Ved Nuupiluk er der let spredt sommerhusbebyggelse, mens der ved eller Eqa-
lugaarsuit Killeq ikke er nogen bebyggelse.

De miljgmaessige konsekvenser for den omgivende natur er ikke behandlet i det-
te notat ligesom eventuelle fredninger heller ikke er vurderet. Ved endelig fast-
leeggelse af lejets placering skal dette undersgges.

Feergelejernes gkonomiske anleegsudgifter er beskrevet i afsnit 5.

Regularitet af feergedrift

Kriterier for en vurdering af feergernes regularitet er baseret pa erfaringer ved sej-
lads i danske farvande med feerger af tilsvarende starrelse.

Kriterierne er max. vindhastighed = 20 m/s og max. bglgehgjde Hs = 1,5 m.

Det antages, at kun vind og bglger har indflydelse pa en vurdering af regulariteten;
idet risikoen for fastis, ved de anbefalede lokaliteter for feergehavnene, vil vare lil-
le pa grund af strgm og tidevand samt hyppig sejlads i omradet.

Pa baggrund af det foreliggende materiale har det ikke veaeret muligt at vurdere om-
fanget og hyppigheden af starre isskosser, som kan have indflydelse pa sejladsen i
omradet. Dette forhold er saledes ikke indregnet i en vurdering af regulariteten.

Vaesentligt skal det anfares at en bilfeergelgsning med klap vil have vanskeligt ved
at besejle ruten med isskosser mv., idet isen kan beskadige klappen. Dette medfga-
rer at der ndr storisen er udbredt vil veere perioder, hvor der ikke kan sejles med
feergen.

P& baggrund af dataene til de i afsnit 3.1.1 beregnede balgehgjder vurderes det, at
der i ca. 4 % af tiden vil forekomme bglgehgjder starre end 1,5 m ved vindhastig-
heder starre end ca. 20 m/s. Det vurderes ogsa at faergelejerne ikke kan besejles,
nar bglgehgjderne er starre end 1,5 m, hvilket medfarer at feergelejerne kan besej-
les i ca. 96 % af tiden.
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For bilfeergens vedkommende vil der dog som falge af storisen kunne forventes en
nedszttelse i regulariteten i perioden fra januar til juli maned, hvor storisen kan
veere udbredt.

Afstande og overfartstider
Afstanden fra Narsaq til Nuupiluk er ca. 20 km.
Den skitserede bilfaerge vil kunne tilbagelsegge distancen med en gennemsnits-

fart af ca. 12 knob, eller ca. 22 km/t. Den skitserede passagerfarge vil kunne
klare turen med en gennemsnitsfart af ca. 15 knaob, eller ca. 28 km/t

Overfarten fra Narsaq til Nuupiluk vil saledes veere ca. 55 minutter for en bil-
feerge og 45 minutter for en passagerferge. Ved en havnetid pa 20 minutter til
losning og lastning af en faerge, vil en bilfeerge kunne returnere efter ca. 1% time
0g en passagerfarge efter ca. 1 time og 15 minutter. Med én bil- eller passager-
feerge kan der saledes etableres afgang fra Narsaq til Nuupiluk hver 3 time med
en bilfaerge og 2% time for passagerfaergen.

Teknisk redeggrelse for anlaegsarbejder

Nedenstaende er redegjort for de tekniske forhold, som ligger til grund for det
udarbejdede overslag for feergelejerne.

Faergelejer

Forundersggelser, pejlinger

Der regnes med en detaljeret forundersggelse af lokaliteten for lejets placering
pa savel Narsag- som Qagortogsiden indeholdende savel arkivsggning, inter-
viewundersggelser mht. havne- og lokalplanlaegning samt endvidere detaljeret
pejling af lokaliteterne.

Bundundersggelser

Der regnes med udfarelse af en geoteknisk undersggelse bestaende af min. 1 bo-
ring incl. geoteknisk vurdering heraf for de aktuelle lokaliteter.

Spraengstensfyld bag spunsvagge og strongpoints

Bagfyldet for spunsvaeggene udfares ved udspraengning, udgravning og opfyld-
ning med spraengsten, der komprimeres under opbygning. Friktionsfyld bag
spunsveaeggene skal dog udfares med sand.

Spunsveagsindfatningerne og forankring til feergelejet regnes til en vanddybde =
6,5 m og der regnes med en spunsvagt pa ca. 205 kg/mz2.
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Spunsveagsindfatningerne til strongpoint regnes til en vanddybde = 9 m hhv. 12
m vand og der regnes med en spunsvaegt pa ca. 205 kg/m2,

Spunsvagge til stattevaegge for betonramperne udfares delvist med gensidig
forankring og der regens med en spunsveegt pa ca. 100 kg/m2,

Betonarbejder, ramper

Ramper udferes i armeret beton t=% m. Beton i aggressiv miljgklasse. Ramper-
ne funderes direkte pa spreengstensfyldet.

Kajudstyr, pullerter, redningsstiger mv.

Kajerne/strongpoints forsynes med fender som eksempelvis V-type, pullerter
samt redningsstiger i ngdvendigt omfang.

Catwalk, stal bredde 1 m

Catwalk til forbindelse af land og strongpoints udferes i opsvejst galvaniseret
stalrgrsgitterkonstruktion og gangbro med stalriste.

Skréningsindfatning, spraeengsten (filtersten og daksten)

Der anvendes spraengsten til sdvel kernematerialer som daeksten.

Belegninger feergeleje, til- og afkarselsveje

| Narsaq sker adgangen til fergelejerne via den eksisterende Fangervej og der
skal saledes ikke anlaegges nogen ny vejforbindelse af hensyn til fergelejet.

Pa Qagortogsiden sker adgangen til det nye feergeleje via den nyanlagte vejfor-
bindelse.
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5. @konomi

| overslagene er der generelt afsat 15 % af handveerkerudgifterne til imgdegaelse
af uforudselige udgifter.
5.1 Overslag for feergeforbindelse mellem Narsaq og Qaqortog.

Nedenstaende C-overslag er udarbejdet pa baggrund af de i afsnit 3 beskrevne
feergeforbindelser der sejler i mellem et nyt feergeleje i Narsaq og en nyt feerge-
leje ved Nuupiluk pa nordkysten af Qaqortoq halvgen.

5.1.1 Overslag
Prisniveau juli 2004, belgb i 1.000 kr.

Pos. Tekst Overslag
d. 27.05.2004

1 Feergeleje for bilfeerge i Narsaq 24.000
2 Feergeleje for bilferge ved Nuupiluk 23.000
3 Levering af bilfeerge 55.000
102.000

Tabel 5.1.1.1: C-overslag bilferge

Pos. Tekst Overslag

d. 27.05.2004

1 Feergeleje for passagerferge i Narsaq 5.000

2 Feergeleje for passagerfaerge ved Nuu- 6.000
piluk

3 Levering af passagerfaerge 35.000

46.000

Tabel 5.1.1.2: C-overslag passagerfaerge
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