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Vedr.: Transportkommisionens forslag til Vision - høringsversion af 2. fe-

bruar 2010 

Vi har gennemgået ovennævnte oplæg, og har med fokus på selve visionen og de centrale 
problemstillinger følgende kommentarer som vi finder væsentlige i forhold til det videre for-
løb. 
 
Kap. 1 - Vision 
Den formulerede vision beskriver ønsket om en umiddelbar og nær oplevelse af en velfun-
gerende, økonomisk forsvarlig infrastruktur internt i Grønland. Vi mener at visionen skal 
være mere vidtrækkende. Visionen bør efter vor opfattelse formuleres således at målgrup-
pen for visionen tilgodeser et bredere spektre af brugere og interessenter. Endvidere bør vi-
sionen afspejle at transporten til og fra Grønland er omfattet i kommissionens arbejde og 
forslag til fremtidig strategi.  
 
Visionen bør understøtte muligheder for en øget konkurrencefordel for Grønland. Vi må sik-
re størst mulig konkurrence evne i relation til Grønlands placering og det internationale 
konkurrence marked. Eksporterhvervene, og for så vidt også turist erhvervene er afhængi-
ge af så gode forudsætninger som overhovedet muligt, i forhold til konkurrenceevnen. En 
væsentlig forudsætning er at transporten er så billig som muligt. Endvidere er det vigtigt at 
der findes en effektivitet som betyder at Grønlandske produkter kommer så hurtigt på mar-
kedet som muligt efter fangsten. Vi må sikre størst mulig markedspotentiale for Grønlandsk 
eksport og andre eksterne indtægtskilder i øvrigt.   
 
En vision bør bearbejdes grundigt, men for eksemplificeringens skyld, kunnet et alternativt 
forslag til en mere vidtrækkende version være;   
 
"Transporten i Grønland, skal tjene det Grønlandske samfund, således der sikres adgang til 
effektiv, billig og samfundsøkonomisk ansvarlig transport til/fra og i Grønland."  
 
En bredere formulering vil i højre grad sikre, at alle aspekter behandles, herunder at der 
skabes gode forudsætninger for øgede indtægter til Grønland.   
 

Kap. 4 –Luftrafikken: centrale problemstillinger 

I analyse af lufttraffik, må kommissionen ikke glemme at Grønland er dybt afhængig af sta-
bile kontinuerlige forbindelser der kan medbringe ret markante mængder af fragt til Grøn-
land. En stor del af de belyste forslag, tager ikke højde for de store fragtmængder, som i 
dag flyttes samtidigt med passagererne i fragtbærende fly (Airbus 330). En løsning med 
anvendelse af mindre flytyper (Boeing 737-757), efterlader blot nye behov for særskilte 
fragtflyvninger, som os bekendt, i hvert fald i nuværende struktur ikke er rentable og vil 
betyde øget omkostninger og færre frekvenser.  I forhold til Royal Greenland, har vi i eget 
regi et begrænset behov for luftfragt, men vi er indirekte afhængige af underleverandører 
der kan levere friskvareforsyninger (f.eks. frisk, frugt, grønt og pålæg) til trawlere, kantiner 
etc. Endeligt har vi til tider meget akutte luftfragt behov, i forbindelse med f.eks. nedbrud 
på fabrikker og trawlere. Der er tale om reservedele der hurtigt skal frem, således driften 
sikres uden unødige ventetider hvor produktionen står stille. En knap kapacitet i forhold til 
det samlede volumen behov, vil være problematisk i mange sammenhænge.  
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Kap. 5.1, stk 2 - Godstrafik 

Grundet en 20 årig servicekontrakt mellem Royal Arctic Bygdeservice og selvstyret om-
handlende bygdebesejling og besejling af mindre byer, ses det at disse destinationer udela-
des af kommissions arbejdet. Vi mener ikke at hele dette emne kan udelades som foreslået. 
Vi mener ikke at det giver mening at drøfte distributionsstruktur internt i Grønland, uden at 
involvere alle led i kæden – inklusive bygde og mindre bytrafik. Udeladelse vil betyde at en 
markant del af den interne befordring i Grønland, -og udgifter her til, ikke er en del af ana-
lysen og fremtidig strategi.  
 
I forhold til fiskerierhvervet, herunder specielt Royal Greenland, er vi i samfundsstrukturen 
dybt afhængige af en velfungerende transport der håndterer indsamling, konsolidering og 
afskibning af produkter til eksport. Herunder ønskes muligheder for direkte eksport uden 
omladning verdensmarkederne i en fleksibel forsyningskæde i lighed med andre markeder 
som f.eks. Island.  
 
Vi håber at ovennævnte kan bidrage positivt til det videre arbejde. 
 
For uddybende kommentarer, er transportkommissionen naturligvis velkomne til at kontak-
te undertegnede. 
 
 
 
Med venlig hilsen 
 
 
Michael Riis 
Corporate Supply Chain Manager 
miri@royalgreenland.com 


