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Grenlandske lufthavne, Operationelle begreensninger 3

1. Indledning

De nuverende grenlandske flyvepladser til brug for civil trafik med fastvingede fly
omfatter flg. 6 lufthavne:
Narsarsuaq, Nuuk, Kangerlussuaq, Ilulissat, Kulusuk og Nerlerit Inaat

3 af disse lufthavne er oprindelig anlagt for at tjene militere formal. Den fjerde
blev i 1985 etableret i forbindelse med olieefterforskningsaktiviteterne i Jameson
Land. Det er saledes kun Nuuk og Ilulissat lufthavne, der er planlagt og etableret
alene under hensyn til civilbefolkningens bosa@tningsmenster. Disse to lufthavne er
placeret tat ved eksisterende bysamfund.

De topografiske forhold omkring de grenlandske byer medferer i de fleste tilfzlde,
at der ved planlegningen af bynere lufthavne ma ske en afvejning af en lang rakke
hensyn, hvilket resulterer i forskellige begrensninger for de enkelte lufthavne.

I de kommende &r tages der en reckke byneaere lufthavne i brug. Disse lufthavne ud-
fores efter et kortbanekoncept der sikrer betjeningen af byerne med flymateriel som
de nuvarende DHC-7 og evt. andre fly med tilsvarende egenskaber.

De nye baner placeres og udferes saledes at de har mulighed for udvidelse primert
ved forlengelse af banerne op til 1199 m.

De efterfelgende oversigter over de aktuelle 14 lufthavne 1 Grenland viser de mest
relevante data til beskrivelse af landingsbanernes operationelle begrensninger.

Oversigterne kan anvendes som et varktgj i det fortsatte arbejde med optimering af
lufttrafikstrukturen i Grgnland.

Oversigterne er udarbejdet pa grundlag af bl.a. felgende dokumenter:
Flyvetekniske notater for regionale lufthavne (1994)
Besigtigelsesnotat fra Qaanaaq (1997)
Trafikbetenkning fra 1991
Aeronautical Information Publication (AIP) for Greenland and Faroe Islands.

98817.00.oper.begr.
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2.1

Oversigt over operationelle begrzensninger

Forklaring til oversigter

[ oversigterne pa de folgende sider er der benyttet forskellige forkortelser o.1. Disse
er forklaret nedenfor bade for eksisterende bane og evt. udbygget bane.

Eksisterende bane

1. Status

I drift

Under anleg (ar)
Planlagt

Banen er i drift maj 1998
Banen er under anlag og tages i drift i det angivne &r
Banen er planlagt, men anleggelse ikke pabegyndt

2. Banelengde og -bredde (m)

Banens lengde fra teerskel til terskel samt bredde er angivet i meter.

3. Baneklassifikation

Banens officielle klassifikation er angivet i kode der viser banelengde og sterste
flytype. Desuden er angivet de to baneenders beflyvningsstatus:

- PRE er en prcisionsbane

- NONP er en ikke-praecisionsbane

- NINST er en ikke-instrumentbane

4. Banebelegning

Banens befastelse er angivet som asfalt, beton eller grus.

5. Beareevne

Banens bareevne udtrykt i PCN tal.(For detaljer henvises til ICAO's Annex 14.)

6. Lyssystem
APCH 300 m (1)

Bane LIL

Bane LIH

PAPI (1)

7.  Hjzlpemidler
NDB

DME
LLZ

8. Landing
3,5°

98817.00.oper.begr.

Indflyvningslys med leengde 300 m til en (1) eller begge ba-
neender (2).

Banekantlys, samt terskel- og baneendelys med lav intensi-
tet.

Banekantlys, samt teerskel- og baneendelys med hgj intensi-
tet.

Pracisionslyssystem til landing PAPI til en (1) eller begge
baneender (2).

Ikke retningsbestemt radiofyr
Afstandsmaler
Retningsbestemt pracisions landingshjelpemiddel

Angiver laveste landingsvinkel til den eller de baneender der
har PAPI-lys.
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46 FT Angiver flyets terskelpassage i fod

For baner uden PAPI-lys er den forventede landingsvinkel
og terskelpassage angivet i parentes.

9. Udflyvning (%)
Retning, Tal (Tal) Angiver hzldningen i1 % ved ligeudflyvning fra hver bane-

teerskel til den stejleste hindring i udflyvningsomradet efter
JAR-OPS, samt i parentes haldning for udflyvning med drej
mindre end 15°.

Oplysningerne for baner i drift er fortrinsvis hentet fra AOC-
kort i AIP.

10. Procedurer

2-1 Angiver antallet af udarbejdede instrumentsindflyvningspro-
cedurer til hver af baneenderne. For baner under anleg og
planlagte baner angives det planlagte antal procedurer.

11. Minima
600' (5007 / Angiver laveste minima i skyhgjde i fod over havet (og over
2600 m (A) banen)/samt beslutningsafstanden (m) for mest aktuelle fly,

dvs. CAT. A for sma baner og CAT. C for store.

12. Regularitet
Tal Angiver ud fra forelagte vejrobservationer den beregnede

procentvise del af tiden hvor vejret tillader landing med de
under punkt 11 angivne minima.

13. Serlige begrensninger
Serlige begransninger for natbeflyvning og isbjerge o.l. er anfort.

14. Nermeste alternativ
Angiver den nzrmeste bane der kan benyttes som alternativ for de sterste fly, der
benytter den aktuelle bane, samt afstanden (km) til den alternative bane.

Evt. udbygning

Som evt. udbygget bane er beskrevet den lengste bane for hvilken der hidtil er ud-
fort grundige undersegelser, herunder savel flyvetekniske som ekonomiske under-
spgelser.

20. Banelengde (m)
Banens lengde fra taerskel til teerskel er angivet. Mulig yderligere forleengelse er
angivet i parentes 1 de tilfelde, hvor der er udfert indledende vurdering heraf.

21, Klassifikation
Banens forventede officielle klassifikation

98817.00.0per.begr.
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22.Landing

3,5° Angiver laveste landingsvinkel til den eller de baneender der
har PAPI-lys.

46 FT Angiver flyets teerskelpassage 1 fod.

I parentes er angivet om indflyvning med STOL-teknik med
vinkel 4,5° og med 35 fod terskelpassage ber undersages.

23. Udflyvning (%

Tal (Tal) Angiver heldningen ved ligeudflyvning fra hver baneterskel
til den stejleste hindring i udflyvningsomradet efter JAR-
OPS, samt i parentes haldning for udflyvning med drej min-
dre end 15°.

24. Serlige begraensninger
Serlige begransninger for natbeflyvning og isbjerge o.l. er anfort.

2.2 Gennemgang af de enkelte baner °

De enkelte baner er gennemgéet pé de efterfolgende sider.

98817.00.0per.begr.
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Narsarsuaq

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status I drift
2 Banelangde og -bredde (m) 1830 - 45
3 Baneklassifikation 4D - NONP / NINST
4 Banebelagning Beton
3. Bareevne PCN 43 R/B/X/U
6 Lyssystem Bane LIH, PAPI (1)
7 Hjelpemidler NDB, DME
8 Landing 3,5°,46 FT
9 Udflyvning (%) S 5,8 (3,3 med flere drej) - N 6,4
10 Procedurer 4-0
11 Minima 1800' (1790") / 6000 m (C)
12 Regularitet (%) 88
Minima for landing om natten er 3000
13 Seerlige begransninger (2990) / 6000 med NDB og DME i drift.
Landing er ikke tilladt p4 NDB alene eller i
~ forbindelse med cirkling. Start om natten er
* kun tilladet med lige udflyvning
14 Narmeste alternativ (km) Kangerlussuaq (700)

Evt. udbygning

20  Banelengde (m) -
21  Klassifikation

22  Landing

23 Udflyvning (%)

24  Serlige begrensninger

98817.00.oper.begr.
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Qagqortoq

Eksisterende bane

Dato. 01.06.1998

1 Status Planlagt
2 Banelengde og -bredde (m) 799 - 30
3 Baneklassifikation 1C - NONP / NINST
4 Banebelagning Asfalt
5 Bereevne PCN 29 F/A/Y/T
6 Lyssystem APCH 420 m (1), Bane LIH, PAPI (2)
7 Hjelpemidler NDB, DME
8 Landing 7,5%, 35 FT
9 Udflyvning (%) ©3,0(2,5) -V (2,5)
10  Procedurer 1-0
11  Minima 790' (750" / 3400 m (A)
12 Regularitet (%) 85
Isbjerge kan i perioder give operationelle
13 Serlige begraensninger begraeensninger.
14  Narmeste alternativ (km) Narsarsuaq (80)
Evt. udbygning
20  Banelengde (m) 1199 (1500)
21  Klassifikation 2 C - NONP /NINST
22  Landing ?3° 50 FT (4,5°,35FT) - V4,5°, 35 FT
23 Udflyvning (%) 03,0025 -V(2,5)
Isbjerge kan i perioder giver operationelle
24  Serlige begraensninger begraensninger
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Paamiut

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status

Under anleg (2001)

2 Banelengde -bredde (m)

799 - 30

3 Baneklassifikation

1C - NONP / NINST

4 Banebelzgning

Asfalt

5 Beaereevne

PCN 29 F/A/Y/T

6 Lyssystem

APCH 300 m (1), Bane LIH, PAPI (2)

7 Hjelpemidler NDB, DME
8 Landing 7,5°, 35 FT
9 Udflyvning (%) N2,7-543
10 Procedurer 1-0

11 Minima

620' (500" / 2600 m (A)

12 Regularitet (%) 85

13 Serlige begrensninger -

14  Nermeste alternativ (km) Narsarsuaq (250)
Evt. udbygning

20  Banelengde (m) 1199 (1500)

21 Klassifikation

2 C- NONP /NINST

22  Landing

3,3°, 50 FT (4,5°, 35 FT)

23 Udflyvning (%)

N2,7-S3,8

24  Serlige begrensninger

98817.00.0per.begr.
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Nuuk

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status

I drift

2 Banelaengde og -bredde (m)

950 - 30

3 Baneklassifikation 2C - NONP / NINST
4 Banebelaegning Asfalt
5 Bareevne PCN 46 F/A/Y/U

6 Lyssystem

APCH 429 m (1), Bane LIH, PAPI (2)

7 Hjelpemidler

NDB, DME, LLZ

8 Landing

3%, 50 FT

9 Udflyvning (%)

N22(1,2)-S24

10 Procedurer

3-0

11 Minima

656' (375" / 1200 m (A)

12 Regularitet (%) 92

13 Serlige begraensninger -

14  Nazrmeste alternativ (km) Kangerlussuaq (330)
Evt. udbygning

20  Banelengde (m) 1799 (2200)

21 Klassifikation

3 C-PRE/NONP

22  Landing

3,5, 50 FT - 3,0°, 50 FT

23  Udflyvning (%)

N(1,2)-S12

24  Serlige begraensninger
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Maniitsoq

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status Under anlaeg (1999)
2 Banelengde og -bredde (m) 799 - 30
3 Baneklassifikation 1 C- NONP /NINST
4 Banebelagning Asfalt
5 Bzreevne PCN 29 F/A/Y/T
6 Lyssystem APCH 480 m (1), Bane LIH, PAPI (2)
7 Hjelpemidler NDB, DME
8 Landing 7,5°, 35 FT
9 Udflyvning (%) 0 (3,9)-V 3.9 % for DHC-7 *
10  Procedurer 1-0
11  Minima 590' (500" /2600 m
12 Regularitet (%) 79
* Nedvendig stigegradient mod vest er af-
13 Serlige begrensninger hangig af flyets TOD og er 21% for TOD =
799 m. Isbjerge kan teoretisk give operatio-
, nelle begraensninger, men formentlig ikke 1
: praksis.
14  Nazrmeste alternativ (km) Nuuk (160)
Evt. udbygning
20  Banelengde (m) 1199
21  Klassifikation 2 C- NONP /NINST
22  Landing ©4,5°,35FT -V 3,3°, 50 FT (4,5°, 35 FT)
23 Udflyvning (%) 0 (3,8)- V(2,5
Isbjerge kan teoretisk give operationelle
24  Serlige begrensninger

begrensninger, men formentlig ikke i prak-
sis.

98817.00.oper.begr.




Groenlandske lufthavne, Operationelle begraensninger

Kangerlussuaq

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status I drift
2 Banelengde og -bredde(m) 2815 - 60
3 Baneklassifikation 4 D - NONP / NINST
4 Banebelagning Asfalt
Ingen begrensning 1. nov.-1. maj.
5 Beareevne Vegtbegrensning 1. maj - 1. nov.
(ca. svarende til PCN 47 F/A/X/T)
6 Lyssystem APCH 671 m (1), Bane LIH, PAPI (1)
7 Hjazlpemidler NDB, DME, LLZ
8 Landing 3,2°, 69 FT
9 Udflyvning (%) V34(12,7-9@3.8)
10  Procedurer 6-0
11  Minima 450' (350 / 1400 m (C)
12  Regularitet (%) 99
13 Searlige begraensninger -
14 :' Narmeste alternativ (km) Iqaluit (900)

Evt. udbygning

20  Banelengde (m)

21  Klassifikation

22  Landing

23 Udflyvning (%)

24  Serlige begrensninger
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Sisimiut

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status Under anleg (1998)

2 Banelengde og -bredde (m) 799 - 30

3 Baneklassifikation 1 C - NONP /NINST

4 Banebelegning Asfalt

5 B®reevne PCN 29 F/A/Y/T

6 Lyssystem APCH 799 m (s=rlig), Bane LIH, PAPI (2)

7 Hjelpemidler NDB, DME

8 Landing 7,5% 35 FT
V 2,5 - @90° drej i hgjde 400 FT og min. stig-

9 Udflyvning (%) ning ca. 4,2 ved 80 kt, ca. 4,6 ved 90 kt, ca. 5,0
ved 100 kt og ca. 5,9 ved 110 kt.

10 Procedurer 1-0

11 Minima 530" (500 /5400 m (A)

12 Regularitet (%) 88 eller lavere p. gr. a. pkt. 13
Kan ikke godkendes som international lufthavn

13 Sarlige begrensninger og mé i ferste omgang kun beflyves af Gron-
landsfly. Lufthavnen vil blive lukket nar der er
mulighed for kritisk turbulens. Isbjerge kan teo-
retisk give operationelle begreensninger, men
formentlig ikke i praksis. !

14 Nearmeste alternativ (km) Kangerlussuaq (130)

Evt. udbygning

20 Banelengde (m) 1199 (1400)

21 Klassifikation 2 C-NONP /NINST

22 Landing V3° 50FT (4,5°,35FT)-04,5°,35FT
V 2,5 - @ 90° drej i hgjde 400 FT og min. stig-

23 Udflyvning (%) ning ca. 4,6 ved 80 kt, ca. 5,1 ved 90 kt, ca. 5,5
ved 100 kt og ca. 6,4 ved 110 kt.
Samme begransninger som i punkt 13, samt at

24 Seerlige begrensninger pkt. 23 er beregnet for TOD pa 1000 m, og at

pstlige terskel er forsat ca. 200 m

98817.00.oper.begr.
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Aasiaat

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status Under anleg (1998)
2 Banelaengde og -bredde (m) 799 - 30
3 Baneklassifikation 1 C- NONP /NINST
4 Banebelagning Asfalt
5 Bareevne PCN 29 F/A/Y/T
6 Lyssystem APCH 420 m (1), Bane LIH, PAPI (2)
7 Hjazlpemidler NDB, DME
8 Landing 7,5° 35 FT
9 Udflyvning (%) @34-V34
10 Procedurer 1-0
11  Minima 575' (500" /2600 m (A)
12 Regularitet (%) 90
Isbjerge kan teoretisk give operationelle
13 Serlige begreensninger begrensninger.
14  Nermeste alternativ (km) Tulissat (100)
Evt. udbygning
20  Banel@ngde (m) 1199 (1500)
21  Klassifikation 2C - NONP /NINST
22  Landing 3% 50 FT (4,5% 35 FT)
23 Udflyvning (%) P25-V25
Isbjerge kan evt. give operationelle be-
24  Serlige begreensninger gransninger.

98817.00.0per.begr.
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Tlulissat

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status I drift

2 Banelengde og -bredde (m) 845 - 30

3 Baneklassifikation 2 C- NONP / NONP

4 Banebelagning Asfalt

5 Bzreevne PCN 46 F/A/Y/U

6 Lyssystem APCH 300 m (1), Bane LIH, PAPI (2)
7 Hjalpemidler NDB, DME

8 Landing S5,1°33FT-N5,6%33FT

9 Udflyvning (%) S50-N44

10 Procedurer 2-1

11  Minima 730' (640" / 1500 m (A)

12 Regularitet (%) 91

13  Serlige begrensninger -

14  Nearmeste alternativ (km) Qaarsut (180), Kangerlussuaq (250)

Evt. udbygning

20  Banelengde (m) 1199 (1799)

21 Klassifikation 2 C - NONP /NONP

22  Landing 3,7° 50 FT (4,5°, 35 FT)
23 Udflyvning (%) S42-N4.2

24  Searlige begraeensninger -
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Qaarsut

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status

Under anlaeg (1998)

2 Banelengde og -bredde (m)

900 - 30

3 Baneklassifikation 2 C-NONP/NINST
4 Banebel®gning Grus
5 Bareevne Athangig af vejrforhold

6 Lyssystem

APCH 420 m (1), Bane LIH, PAPI (2)

7 Hjzlpemidler

NDB, DME

8 Landing

7,5% 35 FT

9 Udflyvning (%)

V(25-939

10 Procedurer

1-0

11 Minima

1020' (750" / 7400 m (A)

12 Regularitet (%) 81

13 Serlige begransninger -

14  Nermeste alternativ (km) Tlulissat (180)
Evt. udbygning

20  Banelengde (m) 1199

21 Klassifikation

2C - NONP / NINST

22 Landing

9 4,0° SOFT (4,5°,35 FT)-V 4,5°, 35 FT

23 Udflyvning (%)

V(2,5 -0 (3,9)

24  Serlige begraensninger
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Upernavik

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status

Under anleg (2000)

2 Banelengde og -bredde(m)

799 - 30

3 Baneklassifikation

1 C-NONP /NINST

4 Banebelagning

Asfalt

5 Baereevne

PCN 29 F/A/Y/T

6 Lyssystem

APCH 120 m (1), Bane LIH, PAPI (2)

7 Hjzlpemidler

NDB, DME

8 Landing

7,5%,35FT

9 Udflyvning (%)

N2,5-S3,6(2,5)

10 Procedurer

1-0

11 Minima

900' (500") / 2600 m (A)

12 Regularitet (%) 81

13 Serlige begrensninger -

14  Narmeste alternatiy (km) Qaarsut (270)
Evt. udbygning

20  Banelangde (m) 940

21 Klassifikation

2 C-NONP /NINST

22  Landing

4,5°, 35 FT

23 Udflyvning (%)

N2,5-S(@3.5)

24  Serlige begransninger
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Qaanaaq

Eksisterende bane Dato: 01.06.1998
1 Status Under anlag (2000)

2 Banelangde og -bredde (m) 900 - 30

3 Baneklassifikation 2 C-NONP /NINST

4 Banebelagning Grus

5 Bareevne Afthzngig af vejrforhold

6 Lyssystem APCH 420 m (1), Bane LIH, PAPI (2)
7 Hjeelpemidler NDB, DME

8 Landing 7,5% 35 FT

9 Udflyvning (%) V25-05,13,7)

10 Procedurer 1-0

11  Minima 590' (540 / 10000 m (A)

12 Regularitet (%) 86

13 Serlige begrensninger -

14  Narmeste alternativ (km) Pituffik (110)

Evt. udbygning

20  Banelangde (m) 1199 (1600)
21  Klassifikation 2 C- NONP /NINST
22  Landing V 4,5°, 50 FT (4,5°, 35 FT) - @ 3,4°, 50

FT(4,5°, 35 FT)

23 Udflyvning (%) V3,5(3,0) - 85,13,7)

24  Serlige begrensninger -
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Kulusuk

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status

I drift

2 Banelangde og -bredde (m)

1205 - 30

3 Baneklassifikation 3 C-NONP /NINST

4 Banebelegning Grus

5 Bareevne Afhengig af vejrforhold
6 Lyssystem Bane LIL

7 Hj=zlpemidler NDB

8 Landing (Ca. 3,5° 50 FT)
9 Udﬂyv;ning (%) V38-04,1
10 Procedurer 1-0

11 Minima -

890' (780') /1500 m (A)

12 Regularitet (%) 75 - 80
13 Serlige begransninger Kun VMC beflyvning
14  Nearmeste alternativ (km) Kangerlussuaq (540)

Efter opgradering af bane samt udferelse af banelys LIH m.v.

20 Banelengde (m)

1199

21 Klassifikation

2 C - NONP / NINST

22  Landing

3,3°, 50 FT (4,5°% 35 FT)

23 Udflyvning (%)

V38-04,1

24  Searlige begrensninger

Cirkling til estenden formentlig stadig kun
under VMC-forhold
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Nerlerit Inaat

Eksisterende bane

Dato: 01.06.1998

1 Status

I drift

2 Banelengde og -bredde (m)

1000 - 30

3 Baneklassifikation 2 C - NINST / NINST

4 Banebelaegning Grus

5 Beareevne Afhengig af vejrforhold
6 Lyssystem Bane LIH

7 Hjelpemidler NDB

8 Landing

(Ca. 3°, 50 FT)

9 . Udflyvning (%)

S1,2-N 6.8 (ca.5,5)

10 Procedurer

2-0

11 Minima

1000' (955" /1500 m (A)

12 Regularitet (%) 85-90

13 Serlige begrensninger -

14  Narmeste alternativ (km) Keflavik (750)
Evt. udbygning

20  Banelengde (m) (1199)

21 Klassifikation

22  Landing

23  Udflyvning (%)

24  Serlige begraensninger
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