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Bilagsfortegnelse:

Nr.  Benzvnelse Mal Dato

A Fotooversigt 01.12.2004
1 Oversigt, marts 2004 1:20.000 01.12.2004
2 Oversigt, september 2004 1:20.000 01.12.2004
3 Bane 4 1:10.000 01.12.2004
4 Bane 2 1:10.000 01.12.2004
5 Bane 3 1:10.000 01.12.2004
6 Vandskel 1:10.000 01.12.2004
7 Terreen ved bane 2 1:10.000 01.12.2004
8 Supplerende mélinger 1:20.000 01.12.2004

Nervarende rapport med tilherende bilag og fotos iht. bilag A foreligger pa CD-rom.
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1. Indledning
Nervarende rapport belyser resultatet af en besigtigelse af mulige lokaliteter for en
regional lufthavn ved Qaqortoq (QAQ).

Arbejdet blev udfert pd grundlag af en specifikation af d. 12.08.2004. Specifikatio-
nen havde folgende bilag:

1. Enkeltsider af Trafikbetaenkning II, 1983.
2. Baggrundsmateriale for Trafikbeteenkning II, 1983

Planlegningsgrundlag for ”Planlegning af 7 nye lufthavne. Korte baner
med beslutningshgjde pd minimum 500 fod” af 11.04.1994 med tilleg 1 af
11.05.1995

4. Supplerende lufthavnsudbygning. Arbejdsnotat nr. 2.1 Qaqortoq, d.
15.11.2000

5. Supplerende lufthavnsudbygning. Arbejdsnotat nr. 2.2 Qaqortoq, Alternati-
ve baneplaceringer d. 26.08.2002

Kort 1:250.000 (KMS)

Grundkort klasse 1 fra ASTIAQ 2004 i mal 1:50.000. Kortet er udtegnet i
datum WGS84 projektion UTM23.

8. Udsnit af grundkort klasse 1 1 mdl 1:25.000 d. 12.08.2004 med indtegnede
forundersogelser for baneforslag 2.

9. Banekoordinater

10. TRAFIKANLZAG, Anlaegsbeskrivelse og —overslag. Lufthavn mellem
Qagortoq og Narsaq, d. 27.05.2004 (rev.)

11. TRAFIKANLAG, Anlegsbeskrivelse og —overslag. Trafikanlaeg mellem
Qagqortoq, Narsaq og Narsarsuaq. Rekognoscering, d. 31.03.2004

Besigtigelsen blev gennemfort 1 dagene 14.09.2004 og 17. - 21.09.2004 af ingenio-
rerne Jorgen S. Kongstad og Arne Michelsen, INUPLAN. Opmalinger af fjeldter-
reen med totalstation og pejlinger af vanddybder i se ved bane 2 blev udfert af
landmaéler Poul Erik Pedersen, PEP-Consult samt ingeniererne Dennis Tidselbak og
Lars Brens, INUPLAN.

Under besigtigelsen var der kontakt til kommunens administration.

2. Fzlles for alle baneforslag

2.1 Kortgrundlag

Der er udfert kontrol af om stedbestemmelsen med barbar GPS stemmer overens
med de af KMS oplyste koordinater og koter til GPS referencestation nr. QAQ1-
81833. Afvigelser i plan blev registreret til 0 - 3 m og i niveau til 0 — 2,2 m.
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I relation til de faktiske forhold pa stedet, er der ikke under besigtigelsen registreret
uoverensstemmelser péd det udtegnede klasse 1 kort, bortset fra hvad der ma tilskri-
ves ngjagtigheden pé fremstillingen af kortet. Der er ikke udfert en egentlig syste-
matisk markkontrol af klasse 1 kortet.

Baneplaceringer

Der er ud fra det foreliggende kortgrundlag foreslaet i alt 5 mulige baneplaceringer
pa Qaqortoq halveen, se bl.a. ”Supplerende lufthavnsudbygning, Arbejdsnotat nr.
2.1 Qagortoq” d. 15.11.2000. P4 3 af disse placeringsforslag anses det muligt at
anlegge en regional lufthavn med de aktuelle forventninger hertil. De 3 forslag be-
navnes i det folgende ”Bane 2”, ”Bane 3” og ”Bane 4”.

Bane 4 er beliggende pa fjeldet umiddelbart ost for byen. Landingsbanen kan an-
leegges med en leengde pé op til 1199 m (kodeciffer 2) efter standarden for korte ba-
ner med minimum beslutningshejde (MDH) pa 500 fod. Banen forventes ikke med
rimelighed at kunne forleenges ud over 1199m.

Bane 2 er beliggende nord for Storefjeld i en afstand af 5 km fra byen. Landingsba-
nen kan anlegges med en leengde pa 1199 m efter standarden for korte baner med
MDH pa 500 fod og under den forudsatning, at der gives dispensation til gennem-
brydninger i horisontalplanet pa begge sider af banen.

Under forudsatning af at luftfartsmyndigheden kan godkende en tilsvarende stan-
dard for landingsbaner pa mellem 1200-1799 m (kodeciffer 3) med MDH pa 500
fod og tillige vil give dispensation til gennembrydninger i horisontalplanet pa begge
sider af banen, kan bane 2 forleenges ud over 1199 m.

Bane 3 er beliggende nordvest for Nordfjeld i en afstand af 8 km fra byen. Pa dette
sted kan der anlaegges en landingsbane, der kan udbygges til en l&ngde pa 1799 m
med lave minima og sandsynligvis op til 2100 m.

Fotos

Der er optaget fotos med digitalt kamera. Fotopositionerne er stedfastet med barbar
GPS. Fotoposition og -retning fremgér at kortbilag nr. 1-5. Oversigt over fotos og
de fil-biblioteker disse ligger i fremgar af bilag A. Ligeledes fremgar det af bilag A
1 hvilke kortbilag, de enkelte fotopositioner og —retninger er angivet.
Positionsbestemmelse

Positioner pa baneomréder, terreenomrader af serlig interesse mv. er stedbestemt
med beaerbar GPS og emnet fremgar af rapporten for de enkelte baner og omrader.
Vejrforhold.

Der er i nedennaevnte litteratur fundet oplysninger af serlig interesse for vurdering
af flyvevejret i omréadet:

e "Summaries of Weather Observations at Weather Stations 1 Greenland 1961-
1965", DMI 1968 (Julianehéab 1961 — 1965)

e "Technical Report 00-18", DMI 2001 (Qaqortoq 1961 - 1999)
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Ovenstaende er udarbejdet pd grundlag af registreringer fra en synoptisk station
(SYNOP) 1 Qaqortoq by. Disse registreringer gennemfores stadig lobende, 1 dag ba-
seret pd en automatisk station, der méler vejrparametre hver time.

Endvidere er der fra DMI indhentet en generel beskrivelse af vejrforholdene om-
kring Qaqortoq, herunder de vejrparametre der har serlig betydning for beflyvnin-
gen af en lufthavn. Beskrivelsen foreligger i et notat af d. 08.11.2004 udarbejdet af
Leif Rasmussen og John Cappelen.

Besigtigelsens gennemforelse

Oversigt

Det aktuelle projektomréde” pa Qaqortoq halveen blev gennemgéet fra helikopter i
marts maned 2004, som led i en rekognoscering for trafikanleg mellem Qaqortoq,
Narsaq og Narsarsuaq, se Bilag 1 og tilherende fotos. Denne rekognoscering om-
fattede sdvel vejanleg og faergeleje som lufthavn og er beskrevet i rapport af d.
31.03.2004.

De 3 udvalgte baneplaceringer blev igen besigtiget fra luften i sep. 2004, se Bilag 2
og tilherende fotos.
Delomrader

De enkelte omréder for mulige lufthavnsplaceringer blev i sep. 2004 gennemgéet i
terreen. Delomraderne fremgar af bilag 3 - 5 og er beskrevet nermere nedenfor.

Der er ikke foretaget geotekniske undersegelser, men terraenets beskaffenhed og
vandleb mm. er beskrevet ligesom forholdene er dokumenteret med fotos.
Vandskel

Bane 2’s vestlige ende ligger tet ved oplandsgraensen for vandindvindingsomradet
omkring Tasersuaq, hvorfor vandskellet i terreen blev stedbestemt, se bilag 6 og ne-
denstdende.

Malinger i terrzen

Terrenet ved bane 2 og kritiske terrenhindringer i dennes nerhed er opmaélt. Re-
sultatet fremgar af bilag 7 og 8 samt en datafil, der herer til bilag 8.

Pejling

Vanddybder 1 den sydlige del af sgen beliggende umiddelbart nord for bane 2 er
maélt ved pejling, se bilag 8 og en dertil herende datafil.

Vejret

Vejret var i hele besigtigelsesperioden (sept. 2004) tert og vindstille. Den forste dag
var det overskyet, mens der de gvrige dage var solskin med enkelte spredte skyer.
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4. Baneforslag 4.

4.1 Bilag
Banen og dens narmeste omgivelser er vist pa bilag 2 (fotos nr. 1966 - 1977) samt
pa bilag 3 (fotos nr. 1727 - 1791).

4.2 Omradet
Baneforslaget ligger pa et fjeldparti umiddelbart est for Qaqortoq by. Fjeldet har top
lidt over kote 200 og falder til havniveau over en straekning pa ca. 500 m mod ost.
Mod vest falder terraenet ligeledes brat, dels mod byen ved banens sydende og dels
mod et terren 1 kote 100 — 130 nord for byen.

4.3 Terranbeskrivelse
Terraenet er gennemgéet fra 500 m nord for banens nordlige ende til 400 m syd for
banens sydlige ende.
Som det fremgar af bilag 3 er omradet gennemgaet i to linier. Den vestlige linie sva-
rer til banecenterlinien, der er vist i bilag 1 til notat af d. 27.05.2004 vedr. ”Luft-
havn mellem Qaqortoq og Narsaq”. Den ostlige linie svarer til den baneplacering,
der er vist 1 forslag til kommuneplan for 2004 — 2014.
Det fremgér af sével kortbilaget som fotos nr. 1730 — 1773 at terrenet er meget ku-
peret. Terreenet bestar generelt af fjeld, der nogle steder er overlejret af jordlommer.
Dette gaelder is@r i de lavere omrader ved banens ender.
Ved placering af landingsbanen efter forslag til kommuneplanen vil udspraengnings-
og opfyldningsarbejdet blive gget vasentlig i forhold til placeringen efter notat af d.
27.05.2004.

4.4 Fyldmaterialer og belzegningsmaterialer
Materialer til opfyldning og fremstilling af beleegninger tilvejebringes ved ud-
sprengning og planering, idet landingsbane og terminalomréde tilstraebes placeret i
plan og niveau, siledes at der opnas mengdebalance.

4.5 Terminalomrade og adgangsvej

Der kan anlaegges vej fra byen til landingsbanen enten via Prinsesse Benediktesvej
med tilslutning til denne ved punkt 4F (x, y) = (444.275, 6.731.715) eller ved den
nye vej fra den vestlige del af byen ved punkt 4S (x, y) =(443.930, 6.732.635), se
bilag 3.

Prinsesse Benediktesvejs nuvarende overste punkt 4F i kote ca. 110 ses pa foto nr.
1791 mellem to raekker af nybyggede huse. Fra punkt 4F kan vejen fores videre op
mod nord langs bane 4’s vestlige side, hvor terminalomrade kan placeres (se fotos
1786 — 1790).

Alternativt kan vejforbindelse til bane 4 etableres fra byens vestlige del, hvor der er
anlagt en ny vej mellem punkt 4P-4S (se bilag 3 samt foto nr. 1977 og bilag 2).
Punkt 48 ligger ca. 1 kote 105. Fra punkt 4S kan der fores vej frem til terminalom-
rdde ved bane 4’s vestlige side. Terrenet mellem punkt 4S og bane 4 ses pa foto nr.
1976 (bilag 2).

Besigt-QAQ-Notat-20041201.doc
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Terminalomréddet bor placeres vest for landingsbanen. P4 grund af det meget kupe-
rede terraen 1 omrddet er der en ngje sammenhang mellem landingsbanens og ter-
minalomrédets placering samt disponeringen af terminalomradet.

For at kunne anlegge terminalomradet i samme niveau som banen og for at tilgode-
se oversigtsforholdene fra tarnet, ventes det at terminalomradet kommer til at ligge
ud for den midterste tredjedel af landingsbanen.

I forslag til kommuneplan 2004-2014 er der afsat et omrade benavnt E7-a. Dette
omrddes beliggenhed, storrelse og udformning giver imidlertid meget begransede
muligheder for at indrette et terminalomréde pa en optimal made.

Forelabig ber savel omrdde E7-a som omrader l&ngere mod nord langs banens
vestlige side friholdes til terminalomrade. Nér digitalt kort 1 sterre mélestok med 3D
informationer er tilvejebragt, kan placering af bane og terminalomrade samt ad-
gangsvej optimeres.

Seerlige forhold

Da banen kommer til at ligge pé toppen af et fjeldterreen med fald til alle sider, vil
serlige afvandingsforanstaltninger ikke vaere pakravet.

Placeringen af de 6 huse, der ligger naermest landingsbanen blev registreret. Husene
ses pa foto nr. 1727-1728, 1779-1780 og 1789. Hushjernerne, der ligger nermest
banen blev stedbestemt og fremgar af bilag 3, som punkt 4H-4M. Punkt 4N er den
parabolantenne, som ses pa foto nr. 1729 (bilag 3).

Under detailbehandlingen af baneplaceringen, er det taenkelig, at banen i forhold til
bilag 1 til notat af 27.05.2004 kan forskydes lidt mod est og/eller drejes mod uret.
Herved vil banen komme lidt mere fri af de nermeste huse og der skabes bedre
plads til terminalomradet. Imidlertid er fjeldomradet som navnt meget kuperet,
hvorfor selv sma justeringer kan have stor betydning pa udsprengnings- og opfyld-
ningsarbejdet.

Baneforslag 2.

Bilag

Banen og dens nermeste omgivelser er vist pa bilag 1 (fotos nr. 174 - 178) og bilag
2 (fotos nr. 1978 - 2015) samt pa bilag 4 (fotos nr. 2094 - 2134). Omréder for en
mulig vejforbindelse mellem by og bane 2 fremgér endvidere af bilag 1 (fotos nr.
166 - 175) og bilag 2 (fotos nr. 1974 — 1977 og 1990 - 2007)

Omradet

Baneforslaget ligger pa en fjeldskraning, hvor terranet typisk falder mod nord fra
kote 160 til 120 over en straekning pa 250 — 300 m. Nord for banen ligger en se med
vandspejlskote i 122. Sydest for banen ligger Storefjeld med hgjeste punkt lidt over
kote 400. I en afstand af 300 — 500 m syd for banen stiger fjeldterrenet brat fra ca.
kote 170 til 230.

Besigt-QAQ-Notat-20041201.doc
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I lengderetningen er terreenet nogenlunde jevnt. Dog forvente banens faerdige ni-
veau at falde mod vest, bl.a. som folge af fjeldterrenet ved banens ostlige ende og
de terreenhindringer, der er 1 banens omgivelser.

Terraenbeskrivelse

Terrenet er gennemgaet fra 300 m vest for banens vestlige ende til 300 m ost for
banens ostlige ende.

Terranet er let kuperet og bestar generelt af fjeld, der mange steder er overlejret af
jordlommer. Det skennes at jordlagets tykkelse er ringe.

Syd for banen ligger der to seer med vandspejlskote 1 hhv. 153 og 157. Den ostlige
af seerne med vandspejl i kote 153 har afleb mod est og vil derfor ikke f& indflydel-
se pa banen.

Seen med vandspejl i kote 157 har 2 afleb til seen nord for bane 2 og passerer der-
for banen. Det ene afleb, som under besigtigelsen var tort, er vist pa kortbilaget og
passerer banen i en afstand af 600 m fra banens vestlige ende. Det andet lab, som
var lidt vandferende under besigtigelsen, ligger i en afstand af 830 m fra banens
vestlige ende. I begge vandleb var der meget vegetation, hvilket tyder pa at der ge-
nerelt er lille vandfering.

Det vurderes at aflob fra soen med vandspejlskote 1 157 forholdsvis let kan @ndres
til at loabe mod vest til vandindvindingsoplandet omkring Tasersuaq. Herved vil
stort set alt vand fra Storefjeldets nordlige side blive ledt udenom bane 2 i god af-
stand fra denne. Se ogsé terreenforlebet med sprackkezonen i hgjre side af fotos nr.
1983 og 1985 — 1990 (bilag 2) samt venstre side af foto nr. 2007 (bilag 2).

Fyldmaterialer og belzegningsmaterialer

Materialer til opfyldning og fremstilling af beleegninger tilvejebringes ved ud-
sprengning og planering, idet landingsbane og terminalomréde tilstraebes placeret i
plan og niveau, séledes at der opnas maengdebalance.

Terminalomrade og adgangsvej

Der kan anlegges vej fra byen til landingsbanen nord om Storefjeld. Tilslutning til
byens vejnet kan ske ved eksisterende vej (x, y) = (443.930, 6.732.635).

Linieforingen for vejen er ikke gennemgéet i terraen, men der henvises til rapport fra
rekognoscering i marts 2004 samt fotos fra besigtigelse fra luften i marts og sept.
2004 (se punkt 5.1).

Terminalomridet ventes placeret syd for landingsbanens gstlige ende. Den ngjagti-
ge placering og arealdisponering kan ferst finde sted nér banen, pd grundlag af di-
gitalt kort 1 sterre malestok med 3D informationer, indplaceres 1 plan og niveau.

Vandskel

Da oplandsgransen for vandindvindingsomradet omkring Tasersuaq ifelge Nukis-
siorfiits officielle kort ligger meget taet pa landingsbanens vestlige ende er terrenet
gennemgdet pa stedet og vandskellet er fastlagt dels ved mélinger med totalstation
og dels ved stedbestemmelse med handholdt GPS.
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Omfanget og resultat af mélinger med totalmalestation fremgér af bilag 8 med tilho-
rende data pd CD-rom. Tolkningen af disse malinger er sammen med stedbestem-
melsen med GPS prasenteret i1 bilag 6. I bilaget er tillige indtegnet den officielle
oplandsgranse.

5.7 Terrznopmaéling

Baseret pa klasse 1 kort er der identificeret fjeldpartier ost og vest for landingsba-
nen, der udger mulige hindringer for ind- og udflyvning. Syd for banen er der end-
videre et omrédde, der ligger tet pa banens overgangsplan.

Disse omrader samt et mindre omrade ved banens estlige ende er malt med total-
malestation for at forbedre nejagtigheden i forhold til klasse 1 kortet. Omfang og
resultat af malingerne fremgér af bilag 8 med tilherende data pa CD-rom.

Resultatet af mélingerne kan benyttes til at indplacere banen bedst muligt i forhold
til de omgivende fjelde og herunder fastleegge kritiske hindringer for etablering af
landingsbanen i relation til dennes klassificering. Herunder soges vilkdrene for an-
leeggelse af en landingsbane pé dette sted afklaret hos luftfartsmyndigheden.

Under en detaljeret gennemgang af baneomradet blev der registreret terrankoter
med handholdt GPS. Disse er angivet pé bilag 7. Det skal understreges, at koterne
mélt med GPS har ringe nejagtighed, men dog formodentlig bedre end koter iht.
klasse 1 kortet.

5.8 Pejling af so 122

For at klarleegge mulighederne for evt. at flytte banen lidt mod nord, s& denne
kommer til at ligge péd opfyldning delvis ude 1 sgen, blev der malt vanddybder 1 den
sydlige del af sgen 1 op til en afstand af 90 — 140 m fra sebredden.

Vanddybderne blev generelt milt til mellem 0 — 4,5 m med undtagelse af to malin-
ger pd 6m’s dybde.

Omfang og resultat af médlingerne fremgar af bilag 8 med tilherende data pa CD-
rom.

5.9 Seerlige forhold

Banen ligger som n@vnt pd en nordvendt skrining og passeres af 2 vandleb. Vand-
foringen i disse er tilsyneladende ringe. Som navnt ovenfor vil afvandingen ned
mod banen kunne begranses yderligere ved at lede overfladevand mod @st og vest

for foden af Storefjeld.
6. Baneforslag 3.
6.1 Bilag

Banen og dens narmeste omgivelser er vist pa bilag 1 (fotos nr. 144 — 165, 218 —
224 og 301 - 315) og bilag 2 (fotos nr. 2016 - 2044) samt pa bilag 5 (fotos nr. 2045
- 2093).
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6.2

6.3

6.4

6.5

Omradet

Baneforslaget ligger pa en ost-vest orienteret fjeldryg pa den nordvestlige side af
Nordfjeld. Fjeldryggen ligger med hgjeste punkt i ca. kote 315 ved banemidte. Mod
begge baneender falder terrenet til kote 200 — 220 for en bane med 1799 m’s leng-
de (sikkerhedszone 225 x 1920 m).

Pé banens nordlige side falder terrenet brat i en afstand af ca. 350 — 450 m fra ba-
necenterlinie fra kote ca. 230 til 150 og derefter videre til det lave omrade nord for
fjeldryggen.

Syd for banens vestlige ende falder terreenet kraftigt mod syd. Terreenfaldet aftager
hen mod banens midte og ved den estlige ende stiger terreenet endda mod syd.

Terraenbeskrivelse

Terranet er gennemgéet fra vest mod ost. Terrenet er set som helhed over banens
udstreekning meget kuperet. Lokalt ma terraenet dog betegnes som let kuperet.

Generelt er der fjeld i terrenoverfladen. Enkelte steder er fjeldet overlejret af jord-
lommer. Det skennes at jordlagets tykkelse er ringe, maske med undtagelse af min-
dre omrader ved banens ostlige ende.

Ved banens ostlige ende er der to seger beliggende med vandspejl i kote ca. 215. Ba-
nen passerer hen over is&r den sydligste af disse sger. Seerne har afleb mod ost og
skeonnes at vaere forholdsvis fladbundede (se foto nr. 2025, 2082 og 2083).

Vest for disse sger ligger der en mindre s@, formodentlig i kote ca. 250, som ikke er
indtegnet pa klasse 1 kortet, men som fremgér af bl.a. foto nr. 2022. Denne s@ har
afleb mod vest.

Oppe pa selve fjeldryggen er der en reekke mindre, og 1 denne forbindelse helt ube-
tydelige, soer (se foto nr. 2020).

Fyldmaterialer og belzegningsmaterialer

Materialer til opfyldning og fremstilling af belegninger tilvejebringes ved ud-
sprengning og planering, idet landingsbane og terminalomréde tilstraebes placeret i
plan og niveau, siledes at der opnas mengdebalance.

Terminalomrade og adgangsvej

Under gennemgangen i marts 2004 blev der fra luften besigtiget omrader for frem-
foring af vej i sammenhang med en vejforbindelse til et faergeleje pa Qaqortoq
halveens nordvestlige side. Se rapport fra rekognosceringen i1 marts 2004.

Der er ikke under besigtigelsen 1 sept. 2004 undersogt for vejforbindelsen fra byen
frem til landingsbanen.

Den vanskeligste del af vejforbindelsen skennes at vaere opstigningen fra kote ca.
50 i afstanden 1,5 km ONO for banens estlige ende til terminalomradet, der formo-
dentlig kommer til at ligge i kote 250 - 260 syd for banen.

Der blev gennemgaet en mulig vejtrace fra punkt 3A-3B-3C (bilag 5) nord om fjeld
med topkote 1 194. Det er dog tenkeligt, at der pa denne vejstraekning vil ligge me-
get sne om vinteren. Det skonnes, at der vil vere alternativer til denne vej, se linie-
foring 3B-3E syd om fjeld med kote 194 samt liniefering 3D-3E (bilag 5).

Besigt-QAQ-Notat-20041201.doc



TRAFIKANLZAG, Undersogelser i 2004 Dato: 01.12.2004
Delopgave: Regional lufthavn i Qaqortoq
Emne: Besigtigelse Side 11

Terminalomridet kommer som navnt formodentlig til at ligge syd for landingsba-
nen 1 et omrdde hvor det nuvarende terren ligger i kote ca. 240 — 250.

6.6 Serlige forhold

Da banen kommer til at ligge pé toppen af et fjeldryg med fald til stort set alle sider,
vil s@rlige afvandingsforanstaltninger naeppe vare pakrevet.

Hvis der forst anleegges en regional lufthavn med en 1199 m landingsbane forberedt
for udbygning til 1799 m og muligvis endnu leengere, skal bane og terminalomrade
fra starten placeres i plan og niveau, pa en made sa terminalomrdde med bygninger
og diverse anleg og installationer umiddelbart kan indga i den udbyggede lufthavn.
Dette stiller store krav til placeringen af bane og terminalomradet.

7. Kontakt med kommunen

Der blev d. 21.09.2004 afholdt mede med Qaqortup Kommunia.

I madet deltog fra kommunen borgmester Tommy Marg, kommunaldirektor Jorgen
Vetterlain og teknisk chef Jan Kjar samt Anne Merild fra byplanafdelingen.

Mittarfeqarfiit/GLV var repraesenteret ved INUPLAN A/S v. Jorgen S. Kongstad og
Arne Michelsen.

GLV’s representanter orienterede om de netop gennemforte besigtigelser af mulige
omrdder for landingsbaner. P4 madet blev et rapportbilag benavnt "BILAG 1,
Oversigtsplan” af d. 06.05.2004 udleveret til kommunen. Rapportbilaget viser i alt 5
placeringsforslag for landingsbaner pa Qaqortoq halveen benavnt nr. 1 — 5. Det
blev understreget at den aktuelle besigtigelse omfattede forslag 2, 3 og 4.

Kommunens reprasentanter fandt baneforslag 4 mest realistisk ud fra en gkonomisk
synsvinkel, men gav samtidig udtryk for at baneforslag 2 ville vare enskelig aht.
byens udviklingsmuligheder. Bane 2 og 4 indgar begge i1 “Forslag til Qaqortup
Kommunias Kommuneplan 2004 — 20147, der pa besigtigelsestidspunktet var i of-
fentlig horing.

Baneforslag 3 indgik slet ikke i forslag til kommuneplanen.

Da det for madet konstateredes, at kommuneplanforslagets placering af bane 4 pa
fjeldet umiddelbart st for byen ikke svarede til GLV/INUPLAN’s forventninger
iht. ovennavnte bilag af d. 06.05.2004 blev det aftalt, at GLV fremsender koordi-
nater til baneforslag 2 og 4, séledes som disse er placeret forelobig.

GLYV har med brev nr. 146 af d. 05.10.2004 fremsendt disse oplysninger med uddy-
bende redegorelser for udformning og pladsbehov for de skitserede anlag, herunder
oplysninger om enskelig fleksibilitet mht. endelig placering af anleggene.
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8.1

8.2

Forestiende planlaegning og undersogelser

Regularitet

De vejrparametre, der har serlig betydning for landing og start fra en landingsbane,
er skydaekke, sigtbarhed og vind.

Skydekket og i nogen grad ogsa sigtbarheden kan for de aktuelle baneplaceringer
vurderes pa grundlag af vejrregistreringer i Qaqortoq by, mens vinden kan vere
sterkt pdvirket af den lokale topografi. Der henvises til DMI’s beskrivelse, jf. punkt
2.5.

Det er besluttet, at undersoge de lokale vindforhold ved registrering af vindretning
og -hastighed pa de enkelte lokaliteter. Samtidig registreres der lufttemperatur, -
fugtighed og —tryk til stette for vurderingen af andre vejrparametre i omradet.

Kortfremstilling

Til brug for udarbejdelse af anlegsprogram med ajourfort C-overslag, projektfor-
slag med B-overslag og hovedprojekt skal der fremstilles kort i storre malestok.

Anlaegsprogram med ajourfert C-overslag kan udarbejdes pa grundlag af ”Klasse 2
kort” 1 mélestoksforholdet 1:2.000 med 2 m hejdekurver.

Projektforslag og hovedprojekt ber sé vidt muligt udarbejdes pa grundlag af ”Klasse
3 kort” i mélestoksforholdet 1:1.000 med "2 m hejdekurver samt overfladegeologi
og andre detaljer.

Qaqortoq by og omradet omkring byen er fotoflgjet for Asiaq i &r 2000.

Der kan pa grundlag af fotoflyvningen fremstilles klasse 2 kort over selve byen,
omrddet omkring Tasersuaq, Storefjeld og Nordfjeld mod nord afgranset af en linie
mellem ca. (x, y) =(433.000, 6.737.500) og (x, y) = (446.000, 6.735.000), dog bort-
set fra mindre omrader vest for Munkebugten.

For der kan fremstilles klasse 2 kort skal der dog etableres og indmales fly-
paspunkter.

Fra fotoflyvningen i &r 2000 er der fremstillet ”grundkort”, svarende til klasse 3
kort, for selve Qaqortoq by og den nermeste omegn. Klasse 3 kortet dekker saledes
bl.a. fjeldet ost for byen.

Status mht. kortfremstilling i relation til de enkelte baner er som folger.

Bane 4: Der foreligger klasse 3 kort for baneomradet til brug for udarbejdelse an-
leegsprogram, projektforslag og hovedprojekt med tilherende overslag.

Bane 2: Der foreligger kun klasse 1 kort for dette omrade. For at komme videre med
anlegsprogram og efterfolgende projektforslag skal omradet fotoflyves for frem-
stilling af kort 1 sterre malestok.

Hvis man ensker udarbejdet anlaegsprogram uden forudgdende fotoflyvning vil det
vaere muligt, at udfere en opmaling af baneomradet og den nermeste omegn med
totalmalestation.

Bane 3: Der kan, efter etablering og indmaling af flypaspunkter, formodentlig frem-
stilles klasse 2 kort for baneomradet til brug for udarbejdelse af anleegsprogram.
Asiaq tager dog det forbehold, at fotogrundlaget vest for linien x = 435.000 skal ve
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rificeres af Asiaq’s fotogrammetriske underleverander.

For at komme videre med projektforslag og hovedprojekt skal omradet fotoflyves
pa ny for fremstilling af klasse 3 kort. Athangig af kvaliteten af klasse 2 kortet kan
der for bane 3 muligvis udarbejdes projektforslag pa grundlag af dette kort.

8.3 Ovrige undersogelser

Specielt for bane 2 gelder det, at vilkdrene for etablering af en bane pd over
1199m’s lengde ma afklares. En banelengde pa over 1199 m forudsetter at luft-
fartsmyndigheden kan godkende en standard for landingsbaner p4 mellem 1200-
1799 m (kodeciffer 3) med MDH pa 500 fod svarende til den standard, der er god-
kendt for korte baner (regionale baner < 1199 m) med hgje minima.

Statens Luftfartsvasen er orienteret om baneplaceringerne og den sarlige proble-
matik omkring bane 2.

Miljemyndigheden er ligeledes orienteret om baneplaceringerne med anmodning
om myndighedens bemarkninger til de beskrevne anleg, herunder iser relationerne
til vandindvindingsomradet omkring Tasersuaq.

Omfanget af egentlige forundersggelser pa stedet vil athenge af hvilken baneplace-
ring der vealges.

Der vil blive tale om supplerende terreenmalinger og geotekniske undersogelser.

Disse undersogelser bor gennemfores efter fremstilling af supplerende kortmateriale
og udarbejdelse af anlaegsprogram.
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