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1.01

1.02

Indledning
Formal

Planlegning og udferelse af regionale lufthavne med 799 - 900 m landingsbaner
er i gang i 7-8 af byerne pa Grenlands vestkyst. Disse baner udferes efter et kort-
banekoncept, der er formuleret i "Planleegningsgrundlag" af d. 11.04.1994, incl.
tilleg nr. 1 af 11.05.1995.

Nearvarende redegerelse er udarbejdet som grundlag for planleegningen af 650 m
gruslandingsbaner i gvrige byer til erstatning for heliportene, siledes at helikop-
terflyvningen kan erstattes med flyvning med fastvingede fly.

Redeggrelsen skal danne grundlag for udvalgelse og undersggelse af mulige lo-
kaliteter for anleg af lufthavne, for sammenligning mellem alternative placeringer
samt for udarbejdelse af programmer for de valgte placeringer.

Det understreges, at specifikationerne har generel karakter, og at der skal opstilles
et specielt program for hver enkelt bane. Endelig mé det paregnes, at ikke alle
krav kan opfyldes for alle baner, og at der i konkrete tilfzlde ma forhandles med
Statens Luftfartsvasen om dispensationer.

I teksten anvendes "skal" i forbindelse med krav fra Statens Luftfartsvesen, "ber"
i forbindelse med anbefalinger, mens "kan" anvendes, hvor flere muligheder fore-
ligger.

Indhold

Redeggrelsen er opdelt i et afsnit, der angiver grundlaget for arbejdet, et afsnit
med dispositionen i planlagningen samt et afsnit med en teknisk redegerelse for
udformningen af en lufthavn med en 650 m grusbane. Efter teksten falger et bilag
med forklaring pa anvendte luftfartsudtryk samt en tegning af den beskrevne lan-
dingsbane.
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2.01

2.02

Grundlag
Baggrund

Et udvalgsarbejde blandt de nordiske luftfartsmyndigheder har i 1993 resulteret i
felles forslag til regler for anleg af instrumentlandingsbaner i topografisk van-
skelige omrédder (fjeldomrader). Der er efterfelgende blevet udarbejdet danske be-
stemmelser efter retningslinierne i forslaget. P4 baggrund heraf vil det vere muligt
at mindske anleegsomkostningerne til etablering af landingsbaner i Grenland.
Neervarende redegerelse er udarbejdet pa grundlag af de nevnte nye bestemmel-
ser.

Sagsforleb

I forbindelse med planlegning af landingsbaner i Grenland har mulighederne for
anleg af billige baner til passagertrafik varet overvejet flere gange, og resultatet
heraf er medtaget i Trafikbeteenkningerne.

1 1982 blev konkluderet:

e Pa grund af de lange flyvestrakninger métte der forventes krav om benyttelse
af to motorede fly
De aktuelle fly ville kreve en banelaengde pa 790 m
Baner der udelukkende ville blive beflgjet visuelt ville fa en regularitet pa 30 -
70 %

I 1991 blev der udarbejdet et overslag for en 650 m grusbane i hver by, og der
blev nzvnt et par fly, der kunne beflyve banerne, DHC-6 (Twin-Otter) og Short
Skyvan.

Efter det nordiske udvalgsarbejde i 1993, jvf. pkt. 2.01 er der udfert bestemmel-
ser, siledes at der i Grenland kan etableres instrumentbeflyvning p4 baner, der er
anlagt efter visuelle regler. Imidlertid forudsztter dette, at beslutningshejden skal
vere minimum 500 fod over landingsbanens niveau.

Efter beslutning om anlag af regionale lufthavne i en rezkke byer er der fra for-
skellig side udtrykt enske om anlag af billige grusbaner i de gvrige byer til be-
flyvning med mindre fly som erstatning for helikopterbeflyvningen. Grenlands
Hjemmestyre har pa denne baggrund nedsat en arbejdsgruppe i marts 1998, der
bl.a. skal afdeekke vilkédrene for etablering af sma landingsbaner med grusbelaeg-
ning og herunder har igangsat udarbejdelsen af nervarende Planlegningsgrund-
lag.

Der har indledningsvis i marts 1998 varet afholdt et mede med Statens Luft-

fartsvaesen, hvor der blev tilkendegivet folgende:

o Der kan etableres smé landingsbaner med grusbelagning og mal 18 x 650 m
med sikkerhedszone 60 x 710 m.

e Der kan planlzgges instrumentbeflyvning med beslutningshejde sterre end
500 fod.

e For beflyvning med max 19 passagerer stilles ikke krav om brand- og red-
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2.03

2.04

ningstjeneste.
e Der er ikke krav om lysanleg.
o Eksisterende radiofyr ved heliporte kan benyttes til indflyvningsprocedure.

Myndighedsbehandling

Forud for anleg af banerne skal Statens Luftfartsvasen seges om etableringstilla-
delse om hver enkelt bane, samt projektgodkendelse, jvf. galdende bestemmelser.

Som et led i den samlede godkendelsesprocedure vil nervaerende planlegnings-
grundlag blive forelagt for Statens Luftfartsvasen til udtalelse som grundlag for
den videre planlegning.

Forunderssgelser

I flere af byerne er der udfert rekognoscering pa de lokaliteter, der er udlagt til
anlaeg af en landingsbane, men der er ikke udfert anleegsbestemte forundersegel-
ser. Dette skal udferes i forbindelse med udarbejdelse af et program.

De planlagte landingsbaner mé i en arraskke forventes betjent af fly, med max. 19
passagerer. For at kunne lande pé den korte bane benytter enkelte fly stejl landing,
hvilket medferer krav om visuel landingshj®lpemiddel. Anleg af de regionale
lufthavne medferer kortere flyvestraekninger ved beflyvning af de aktuelle 650 m
grusbaner end tidligere vurderet, og kortere afstand til alternativ lufthavn. Som led
i planleegningen ber der derfor udferes en forundersegelse, der beskriver beflyv-
ningsvilkarene for udvalgte fly, der kan beflyve 650 m grusbaner. Efter en indle-
dende vurdering forventes aktuelle fly at kunne medtage max.10-15 passagerer.
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3.01

3.02

3.03

3.04

3.04.1

Disposition
Flytrafiksystemet

Det nuverende flytrafiksystem for den interne trafik p4 Grenlands vestkyst (bort-
set fra Thule-omréadet) er baseret pa beflyvning af landingsbanerne i Narsarsuaq,
Nuuk, Kangerlussuaq og Ilulissat med DHC-7 og beflyvning af distrikterne fra
lufthavnene hovedsageligt med S-61 helikoptere.

Efterhanden som de regionale landingsbaner bliver anlagt og taget i brug er det
planen at udfase S-61 helikopterne og trafikbetjene systemet med DHC-7 fly i
kombination med mindre helikoptere.

De byer der herefter forudsettes betjent af helikoptere kan alternativt betjenes
med mindre fly med max. 19 passagerer. Pa de relative korte streekninger til de re-
gionale lufthavne forventes flere mindre fly at kunne beflyve baner med leengde
pa 650 m.

Ruteplanleegning, prognoser for passagerantal og fragtmengder og de deraf af-
ledte flyfrekvenser m.v. er ikke behandlet under nervaerende arbejde.

Indpasning i kommuneplan

Dette skal behandles i programmer for de konkrete landingsbaner.
Hoveddisposition

Landingsbanerne planlegges som 650 m instrumentbaner. Selve baneanlegget
udferes m.h.t. udformning og hindringsfrihed efter kravene til ikke-
instrumentbaner, og da dette medferer ret hgje minima skal det undersages, hvor
lave minima, der senere kan opnés ved udbygning afibanerne, hjelpemidlerne og
lyssystemerne. Der planlegges efter en fremtidig udbygning til 1199 m instru-
mentbaner. '

Flyvetekniske forhold

Planlegningskriterier

De i nervaerende planlegningsgrundlag anvendte kriterier er opstillet pa grundlag
af
"Aerodromes", Annex 14 til ICAO-konventionen, Volume I, 2. udgave 1995

e Bestemmelser for civil luftfart, BL 3-1, 3-2, 3-2A, 3-6, 3-9 m.fl. udsendt af
Statens Luftfartsvaesen

e Procedures for Air Navigation Services - Aircraft Operations" (PANS-OPS),
ICAO Doc. 8168, 1993

o JAR-OPS-1, der tradte 1 kraft 01.04.1998.
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3.04.2

3.04.3

3.04.4

e Planlegningsgrundlag, korte baner med beslutningshgjde pd minimum 500
fod, udarbejdet for Grenlands Lufthavnsvesen d.11.04.1994 incl. tillaeg nr. 1
afd. 11.05.1995

Operationsbetingelser

For at sikre den bedst mulige regularitet ville det veaere gnskeligt at planleegge ba-
nerne som instrumentbaner med mindst "ikke-pracisionsindflyvning" og lave mi-
nima. Dette vil imidlertid kreeve bade et korrekt placeret radiofyr og lysanleg. Af
ekonomiske og/eller topografiske arsager vil dette nappe veere muligt ved anleg
af de omhandlede grusbaner, der derfor paregnes planlagt som visuelle baner uden
lysanlaeg eller som instrumentbaner med lysanleeg m.m. For begge planlagges en
instrumentprocedure eller skygennemgangsprocedure baseret pa eksisterende ra-
diofyr i byen og med beslutningshgjde sterre end 500 fod. Banernes betegnelse vil
normalt blive "non-instrument".

Anlzggelsen af baner og sikkerhedszoner paregnes udfert efter reglerne for "ikke-
instrumentbaner”. Ved planlegningen af hver bane er det imidlertid vigtigt, at den
placeres bedst muligt i terreenet indenfor de topografiske betingelser, som lokali-
teten giver, saledes at bade bane, lysanlaeg og instrumentering senere kan udbyg-
ges. Ved planlegningen ber det derfor ogsé vurderes, hvor meget vejrminima kan
reduceres ved yderligere instrumentering.

1.199 m landingsbane

Planlegningen indledes med undersegelse af, om der kan etableres en 1199 m in-
strumentbane med instrumentprocedure med beslutningshgjde lavere end 500 fod,
hvorefter den til de opndede minima svarende bane forsgges indpasset i terrenet.

Séfremt det ikke er muligt eller meget bekosteligt at indpasse en 1199 m instru-
mentbane med lave minima, ber indpasning af en 1199 m bane med beslutnings-
hgjde hgjere end 500 fod undersoges.

Uﬁdersggelsen udferes i henhold til "Planleegningsgrundlag" af 11.04.1994
pkt. 3.04.3 og 3.04.4.

Der skal fastlegges operationelle udflyvningsflader efter JAR-OPS-1 med udflyv-
ning ligeud eller med retningsendring mindre end 15° kort efter teerskelpassage.
Desuden skal de mulige landingsvinkler bestemmes efter PAPI-profilerne til en
instrumentbane.

799 m landingsbane med beslutningsheijde hajere end 500'

Inden for det areal, der underseges under punkt 3.04.3, skal sa vidt muligt vaelges
den billigste placering af en 799 m bane med retning og niveau, der stemmer
overens med de eventuelle muligheder for en senere udbygning.

Undersggelsen udferes i1 henhold til "Planlagningsgrundlag" af 11.04.1994




Planleegningsgrundlag for anleeg af 650 m grusbaner 9

3.04.5

3.04.6

pkt. 3.04.5.

Der skal fastleegges operationelle udflyvningsflader efter JAR-OPS-1 med udflyv-
ning ligeud eller med retningsaendring mindre end 15° kort efter teerskelpassage.
Desuden skal de mulige landingsvinkler bestemmes efter PAPI-profilerne til en
instrumentbane.

Grusbane med leengde mindst 650 m

Inden for det areal der er undersegt i punkt 3.04.4 skal s& vidt muligt velges den
billigste placering af den 650 m bane med retning og niveau, der stemmer overens
med de eventuelle muligheder for en senere udbygning.

Banen planlegges m.h.t. udformning og hindringsfrihed efter kravene til en ikke-
instrumentbane med samlet sikkerhedszone pa mindst 60 x 710 m, sidefrihedspla-
ner 1:5 og ind- og udflyvningsflader med 5% heldning. Safremt terrznet giver al-
vorlige problemer langs banens ene side ansgges Statens Luftfartsvasen om dis-
pensation til et stejlere sidefrihedsplan for enkeltforhindringer langs denne side,
men uendret 1:5 langs den anden side. Igvrigt geelder kravene til instrumentbaner.

Banen er vist pa bilag 2.

Banelzngden er principielt fastlagt til mindst 650 m uden hensyntagen til banens
niveau og hzldning. Ved planlaegning af banen ber det underseges om en bane-
leengde pa 650 - 799 m ligger inden for de gkonomiske muligheder for anlag af
banen.

Banen planlzgges uden nye landingshjalpemidler eller lyssystemer for beflyvning
med fly med max. 19 passagerer. Ved planlaegningen ber det undersgges om
etablering af et lyssystem ligger inden for de gkonomiske muligheder.

Banens benzvnelse bliver 1B.

I de folgende punkter 3.04.6 - 3.04.14 er detaljeret beskrevet anleg af en 650 m
bane.

Ind- og udflyvning i omréadet

Eksisterende radiofyr i byen forudsattes at kunne indgé i de procedurer, der
fastlagges for operationen pa pladsen. Dette fyr er et rundstrilende radiofyr (lo-
cator). Fyrets placering vil normalt ikke vaere optimal for indflyvning til banen, og
det forventes at proceduren bliver efterfulgt af visuel cirkling til begge baneender.

Indflyvning til fyret sker som marchflyvning med nedstigning til sektorhgjde.

Over fyret skal etableres et ventemenster, hvori ned- og opstigning (evt. skygen-
nemgang) kan finde sted. Ventemensterets dimensioner kan variere, men vil i al-
mindelighed ligge inden for en cirkel med fyret som centrum og en radius pa 10-
12 semil. Mindste sikre flyvehgjde i ventemensteret skal bestemmes.
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3.04.7

3.04.8

Ved VFR-beflyvning af pladsen skal der ved mindste sikre flyvehejde i vente-
mensteret enten vaere opnéet jordsigt, eller der skal udferes skygennemgang efter
godkendt procedure, hvorefter indflyvning til pladsen og landing sker visuelt.

Ved start, der ligeledes sker visuelt, flyves til f.eks. fyret, hvorefter opstigning
sker i ventemensteret.

Ved IFR-beflyvning indledes den fastlagte procedure fra mindste sikre flyvehgjde
1 ventemensteret.

Ved start eller afbrudt landing flyves efter en fastlagt procedure, hvorefter opstig-
ning sker f.eks. i ventemensteret.

Der skal fastleegges operationelle udflyvningsflader efter JAR-OPS-1 med udflyv-
ning ligeud eller med retningseendring mindre end 15° kort efter teerskelpassage.
Desuden skal de mulige landingsvinkler bestemmes efter PAPI-profilerne til en
instrumentbane, eller en ikke-instrumentbane efter athandling med SL'V.

Dimension for bane og sikkerhedszone

Banelengden er fastsat til mindst 650 m. Banebredden skal mindst vere 18 m.
Banen skal langs siderne vaere omgivet af en sikkerhedszone pa mindst 2 x 20 m
og for enderne 2 x 30 m, séledes at det samlede areal af bane og sikkerhedszone
bliver mindst 60 x 710 m.

Banen er vist pa bilag 2.

Under gunstige anlagsforhold ber det overvejes at udvide banebredden til 23 m
og lengden til et sted mellem 650 m og 799 m f.eks. 750 m. Det samlede anleg
vil i dette tilfzelde blive 63 x 810 m.

Sikkerhedszonens planering og bareevne skal udfores séledes, at risikoen for ska-
der reduceres mest muligt for fly, hvis de kerer af banen.

Banen udferes med grusbelegning og med en bareevne svarende til PCN sterre
end 14 i terre perioder.

Ind- og udflyvningsflader

I hver baneforleengelse etableres ind-/udflyvningsflader med en leengde pa 900 m
begyndende ved afslutningen af sikkerhedszonen. Ind-/udflyvningsfladernes bred-
de nermest banen er 60 m udvidende sig til 240 m i en afstand af 900 m fra sik-
kerhedszonen, hvor det gar over i horisontalplanet.

Hzldningen af ind-/udflyvningsfladerne er 1:20 (5%).

De operationelle udflyvningsflader for start, jf. punkt 3.04.6, kan dog medfere be-
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3.04.9

3.04.10

3.04.11

3.04.12

3.04.13

hov for @ndring af haldningen, hvilket samtidig vil medfere &ndring af tallene i
forste afsnit.

Sidefrihedsplaner (Overgangsflader)

Pé& hver side af sikkerhedszonen og langs ind-/udflyvningsfladerne skal etableres
sidefrihedsplaner med en haeldning pa 1:5 (20 %). Sidefrihedsplanerne streekker
sig til en hgjde pa 45 m over banen.

Se i gvrigt bilag 2.

Horisontalplan og koniske flader

Afhensyn til fremtidig udbygning af banen ber horisontalplan og konisk flade
udlegges for en ikke-pracisions instrumentbane med leengde op til 1199 m.

Pladsens horisontalplan er beliggende 45 m over pladsens niveau og indeholdt i en
cirkel med radius 3500 m med centrum i pladsens referencepunkt (ARP). Langs
yderkanten af horisontalplanet skal der vzre en konisk flade med heeldning 5% til
60 m over dette.

Omrédet - eller visse sektorer af omradet - over horisontalplanet er beregnet for
cirklingsmangvrer.

Hindringer

Hindringer over de i punkt 3.04.8 og 3.04.9 nzvnte flader ber ikke forefindes, jvf.
dog punkt 3.04.5.

Rullevej

Bredden af rullevejen skal vaere 10,5 m, og afstanden fra rullevejens centerlinie til
faste eller bevaegelige hindringer skal mindst vere 21,5 m.

Forplads

Forpladsen skal have grunddimensionerne ca. 40 x 60 m svarende til samtidig
parkering af to fly.

Der skal reserveres areal til senere opstaede behov for udvidelse af forpladsen.
Placering af forplads og bygninger m.m. ber ske under hensyn til de udvidelses-
muligheder, der gelder for den aktuelle landingsbane, jvf. de under punkt 3.04.3 -

3.04.4 nzvnte undersogelser.

Desuden skal de operationelle udflyvningsflader respekteres, jf. punkt 3.04.6.
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3.04.14 Bandlagte arealer

3.05

3.05.1

3.05.2

3.05.3

Sikkerhedszonen skal friholdes for bebyggelse.

Arealer, der ligger under ind- og udflyvningsflader og sidefrihedsplaner ma kun
udnyttes op til neevnte planer. Der mé ikke etableres ny bebyggelse under ind- og
udflyvningsfladerne i en afstand af 300 m fra baneenderne af en fuldt udbygget
bane.

Desuden mé arealer, der ligger under de operationelle udflyvningsflader, kun ud-
nyttes op til nevnte planer.

Da der ved beflyvning af pladsen indgér cirkling i pladsens naerhed vil arealet
omkring pladsen blive belagt med restriktioner pa bebyggelsens hgjde, idet der
ikke mé bygges hgjere end til horisontalplanet.

Ovennavnte bandleggelser af arealer skal optages i byplanen. Det bar desuden
overvejes at bandlegge arealer til udbygning af banen.

Driftsorganisation
Generelt

Driften af lufthavnen varetages af Grenlands Lufthavnsvaesen efter geeldende reg-
ler.

Sterst mulige integration af driftsorganisationen ber tilstreebes. Lufthavnens per-
sonale skal varetage opgaver i forbindelse med f.eks. snerydning, ekspedition af
fly, passagerer, bagage og post.

Pladserne vil vare offentlige godkendte lufthavne til indenrigsflyvning. Regler for
benyttelse vil fremgé af Lufthavnsvaesenets "Regler om takster og gebyrer". De

endelige regler vil blive udsendt i AIP Greenland and Faroe Islands.

Flyveinformationstjeneste

Pladserne skal forsynes med Flyveinformationstjeneste efter pladsens status efter
de af luftfartsmyndigheden fastsatte regler herfor.

Brand- og redningstjeneste

Pa pladserne oprettes ikke brand- og redningstjeneste, men pladserne skal forsy-
nes med udstyr m.v. som beskrevet i et senere afsnit.

Der skal findes planer for indszttelse af forsteerkninger, herunder benyttelse af
byens brandkorps og sygehus.

Seredningstjeneste etableres, hvor Statens Luftfartsvaesen stiller krav herom.
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3.05.4 Snerydning

Snerydning sorterer under lufthavnschefen. Rydningen vil blive baseret pa luft-
havnens eget mandskab og egen udrustning, eventuelt suppleret med sneryd-
ningsentreprengrer pa kontraktbasis.

3.05.5 Tankning
Transport, opbevaring og udlevering af flybreendstof er underkastet szrlige regler.

Tankningstjenesten skal tilrettelaegges efter disse regler og skal udferes af luft-
havnens personale.
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4.

4.01

4.01.1

4.01.2

4.01.3

4.014

4.01.5

Teknisk redegeorelse

Byggemodning

Vej

Adgangsvejen paregnes udfert i min. 4 m bredde med vigepladser. Det vurderes i
det enkelte tilfelde, baseret pa bl.a. trafikmaengde og nedbers- og temperaturfor-
hold, om vejen skal asfalteres eller om en grusvej er acceptabel. P4 isolerede ste-
der med fa keretgjer anses en 3 m bred grusvej at veere tilstreekkelig. Adgangsve-
jen skal behandles i et selvsteendigt program.

Vandforsyning

Der er behov for drikkevand samt for brandvand.

I de enkelte tilfzlde vurderes, om det er gkonomisk fordelagtigt at tilslutte Juft-
havnen til det offentlige ledningsnet, om der i omradet findes ravand, der kan be-
handles pa stedet, eller om vand skal tilkeres og opbevares i en tank. Safremt der
ikke er fremfort en vandledning med stor ydeevne, skennes en tank pa ca. 10 m’ at
vere passende a.h.t. sikring af brandbekempelse. Brandvand til bygningsbrand-
slukning kan visse steder suppleres med vand, der skaffes fra en sg eller havet.

Aflgb
Hvor der findes en egnet recipient i rimelig afstand udferes en kloakledning.

Hvor dette ikke er tilfaldet afledes "grat" spildevand over terran og det "sorte"
spildevand opsamles i tank for bortkersel.

Elforsyning

Med henblik pé en rimelig fremtidssikring etableres der elforsyning i sterrelsesor-
denen 200 kVA. Primart seges udfert forbindelse til byens hgjspandingsnet. For
de enkelte pladser mé det dog vurderes, om det anlegs- og driftsmaessigt vil vaere
rimeligere at etablere selvstendig elforsyning med 2 stk. dieselaggregater 4 ca.
100 kV A pa pladsen.

Teleanleg

Lufthavnen skal have forbindelse til FIC Kangerlussuaq og den regionale luft-
havn. Dette krav kan opfyldes ved tilslutning til byens offentlige telenet. Der reg-
nes primart med kabelforbindelse, men i ekstreme tilfeelde kan der alternativt bli-
ve tale om at etablere tradles forbindelse.
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4.02

4.02.1

4.02.2

4.02.3

4.02.4

4.02.5

4.02.6

4.03

4.03.1

Anlaxgsarbejder

Jord- og spraengningsarbejder

Der skal udferes planering for forplads, bane og sikkerhedszoner, ligesom hin-
dringer, der gennembryder indflyvnings- og sidefrihedsplaner normalt skal fjer-
nes.

De fleste steder vil anlagsarbejdet omfatte et sterre udspraengnings- og opfyld-
ningsarbejde, der for banens vedkommende skal udferes med rimelig omhu for at
undga for store satninger. Der kan i nogle omrader blive tale om anlaggelse af
banen i lgsjord ved regulering af jordarealer. Ved planleegningen af kvaliteten af
opfyldningsarbejdet skal der tages hensyn til senere udvidelse af banen sideverts
og overlangs. P4 enkelte lokaliteter kan det blive aktuelt at supplere oparbejdede
sprengsten med indvinding af fyld i naturen eller indpumpning af sand. Ved an-
leeg af baner i kystomréader skal udferes sikring mod bglgernes pavirkning.

Befestelse
Landingsbane, rullevej og forplads befestes med grus.
Ved udsprengnings- og sprengstensarealer befaestes sikkerhedszoner med grus,

ved jordarealer udferes kun eventuel nedvendig afretning og komprimering.

Bemaling og banemarkering

Der udferes ikke bemaling af bane m.v., men omkreds af banen markeres med
bemalede flager.

Belysning

Forpladsen skal belyses, safremt ekspedition af fly skal kunne ske i merketiden og
om natten.

Hegn
Lufthavnen skal indhegnes med flethegn omkring terminalomrédet, hvor der er

storst risiko for at personer ved et uheld bevager sig ind pé flytrafikerede omra-
der. P resten af omkredsen af bane udferes kun "adgang forbudt" skilte.

Overfladeafvanding

Der skal etableres et groftesystem for bortledning af overfladevand.
Bygninger

Terminalbygning

Bygningen skal rumme ekspeditionsareal for passagerer og bagage, ventesal,
kontorer for personale, opbevaringsrum for post o.l. Bygningen paregnes udfert i
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4.03.2

4.03.3

4.03.4

4.04

4.05

stil med de nyeste bygninger til de regionale lufthavne med begranset plads og
udstyr, men planlagt sdledes, at den kan udvides. Bygningen afpasses efter antallet
af passagerer i det sterste fly, der benytter banen.

Flyveinformationstjenesten ber udeves fra et lokale, hvorfra hele banen kan over-
ses. Endvidere ber det veere muligt at overse forpladsen samt sikkerhedszoner og
ind- og udflyvningsomrader. Der etableres et tarn i tilslutning til terminalbygnin-
gen.

Bygningens bruttoareal er sat til 240 m’.

Materielgarage

Bygningen péregnes udfort i stil med garagen til de regionale lufthavne, men af-
passet efter garagering af det planlagte materiel sisom, snerydningsmateriel m.v.
samt teknikrum for tekniske installationer.

Bygningens bruttoareal er sat til 210 m’.

Flyfragtterminal

I forbindelse med terminalbygningen etableres et mindre fragtomréade.
Safremt et luftfartsselskab far behov for yderligere plads til flyfragt kan selskabet

opfere en flyfragtbygning uden for forpladsarealet. Der ber vare afsat plads hertil
i terminalomradet.

Hangar

Athangig af beflyvningsmensteret kan et luftfartsselskab pa enkelte af lufthavne-
ne vise sig interesseret i at opfere en hangar. Terminalomradet ber disponeres,
sdledes at dette vil vaere muligt med kontakt til forpladsen.

Navigationsudstyr

Det eksisterende rundstralende radiofyr i tilknytning til heliporten i byen forud-
sxttes benyttet. Rekkevidde ca. 20 NM (sgmil).

Hvor indflyvningsforholdene er vanskeligere (omgivende terrzn) kan et ekstra fyr
blive pékravet.

Alt udstyr udferes med dubleret sender.

Bane- og indflyvningslys

Der etableres en rundstrilende lufthavnsbeacon til stette for indflyvning med vi-
suel reference, herunder cirkling. Desuden udferes der hindringslys og en belyst

vindpose.

Pladsen skal ikke udstyres med lyssystemer herudover, men ved planlaegning af
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4.06

4.07

4.08

4.08.1

4.08.2

4.08.3

4.09

4.09.1

merke- og natbeflyvning vil der dog blive behov for kantlys, teerskel- samt bane-
endelys.

Séafremt banen planlegges beflgjet med stejl landing (STOL-teknik) vil der vare
behov for PAPI eller APAPI til begge baneender. PAPI udferes enkeltsidig og
med fire armaturer med indbyrdes afstand 5 m og nrmeste armatur 9 m fra bane-
kant. I forbindelse med udferelse med lyssystem vil der vaere behov for nedelvaerk
med "short break". I overslaget er lyssystem som beskrevet medtaget som en sar-
lig post.

Meteorologiudstyr

Til brug for flyveinformationstjenesten skal der etableres meteorologisk méaleud-
styr for udetemperatur, dugpunktstemperatur og tryk. Af hensyn til bemandingen
ber dette ske med fjernvisning i tarnet. Endvidere skal der etableres engelsk hytte,
vindmaleudstyr ved en eller begge terskler, simpel skyhejdeprojekter eller auto-
matisk skyhgjdemaler samt stationsbarometer.

Kommunikationsudstyr

Der skal installeres dubleret VHF sende-modtager til forbindelse med flyene samt
bandoptager, telefon og telex. Desuden vil der vare behov for mobilradioanlaeg.

Materiel og seerligt udstyr

Brand- og redningsudstyr

Der skal anskaffes pulverslukkere, redningsudstyr samt ferstehjalpsudstyr efter
regler fastsat af luftfartsmyndigheden.

Snerydningsmateriel

Der anskaffes snerydnings- og grusningsmateriel. Art og kapacitet af materiellet
afpasses efter nedbersmangde m.v., krav om hvor hurtigt banen skal kunne ryd-
des, samt hvor meget af byens snerydningsmateriel, der kan sattes ind pé at rydde
bane m.v.

Serligt udstyr

Der skal anskaffes forskelligt lufthavnsudstyr, f.eks. bremseméleudstyr (Tapley-
meter).

Tankningsudstyr
Jetbreendstof
Der skal etableres udstyr for tankning af jetbreendstof (JET A1), og tankning udfe-

res fra tankvogn (refueler). Brendstoffet hentes labende fra KNI's hovedlager i
byen af refueleren eller af en speciel transporttank.
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4.09.2 Brandstoffer i gvrigt
Behovet for tankningsmulighed for flybenzin vil variere. Hvor behovet opstar tan-
kes benzin fra tromler.
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BILAG 1: Ordliste over luftfartsudtryk:

ARP

Baneendelys

DME

Engelsk hytte

FIC

Flyveinformationstjeneste

Hindringslys

Holding position
ICAO

IFR-flyvning

Indflyvningslys

Ind-/udflyvningsflader

Instrumentflyvning

Instrumentlanding

Kantlys

Aerodrome Reference Point.

Pladsens geografiske position. Velges sa ner landingsbanens
geometriske centrum som muligt.

Lys, der markerer baneenden.

Distance Measuring Equipment.

Radioudstyr, som informerer flyet om dets afstand fra

tersklen.

Laskarm, der rummer udstyr til maling af temperaturer og
luftfugtighed.

Flight Information Center.

Centralt oplysningsorgan, der pr. radio oplyser fly om for-
holdene i det luftrum, centret dekker.

Tjeneste, der giver piloter oplysning om vejr, pladsens til-
stand samt om evt. flytrafik i omradet. Personalet bemander

tarnet.

Lys, der markerer genstande, som gennembryder de hin-
dringsfri planer.

Position, hvor flyet venter pé at kere ud pa banen.
International Civil Aviation Organization.

Flyvning udfert efter IFR-bestemmelserne (Instrument Flight
Rules). Regler for flyvning uden jordsigt ("blindflyvning").

Lys i banecenterliniens forlaengelse til stette for indflyvnin-
gen.

Flader, der angiver sterst tilladte hejde af forhindringer i ind-
og udflyvningssektorerne.

Flyvning, hvor der navigeres ved hjlp af instrumenter.

Landing, hvor flyet ved hjelp af elektronisk udstyr ledes ind
mod banen. Banen skal kunne ses inden landing foretages.

Lys langs banens kant.
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Konventionel beflyvning

Locator
Lufthavnsbeacon

Minima

Overgangsflader

PAPI

PCN

Performance

Rullevej
Rullevejslys

Sidefrihedsplan

Sikkerh_edszoner

STOL

Teerskel

Teaerskellys

Beflyvning efter konventionelle kriterier (f.eks. landing
mellem 3 og 4,5°).

Ikke retningsbestemt radiofyr

Lysfyr til markering af lufthavnen.

Mindste hgjde og afstand fra banen som flyene mé flyve til
pé landingshjelpemidler uden jordsigt. Hgjden angives nor-
malt i "fod" over banens niveau og afstanden i "meter" eller
semil (NM) fra baneterskel.

Se sidefrihedsplaner

Precision Approach Path Indicator.

Lyssystem, der oplyser piloten, om han falger den forudsatte

glidevinkel eller hvor meget han afviger fra denne.

Pavement Classification Number.
Udtryk for banens bareevne.

Prastationsegenskaber.

Befestet areal, hvor fly kan kere fra bane til standplads og
omvendt.

Lys langs kant af rullevej (taxiway).

Plan, der angiver sterste "tilladelige" hgjde af forhindringer
langs banens sider og langs ind- og udflyvningsfladerne
(Overgangsflader).

Arealer udenom banen, der skal vaere fri for hindringer og
helt eller delvis planerede.

Planeringen og baereevnen skal vare séledes, at risikoen for
skader reduceres mest muligt for fly, hvis disse kerer uden
for banen.

Short Take Off and Landing.
Teknik, hvor flyene starter og lander fra korte baner (f.eks.
landing mellem 4,5 og 7,5°).

Banens endepunkter.

Lys, der markerer banens terskler.
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Ventemenster

VFR-flyvning

VHF

Visuel flyvning

98817 grusbaner

Omréade (over radiofyr), hvor fly kan afvente tilladelse til
landing. Flyet flyver i cirkel eller anden lukket figur, der er
fastlagt pa forhénd.

Flyvning udfert efter VFR-bestemmelserne (Visual Flight
Rules).

VFR-flyvning mé kun udfares om dagen og under vejrfor-
hold, der ger det muligt at overholde den foreskrevne sigt-
barhed og afstand fra skyer m.m. for denne form for flyv-

ning.

Very High Frequencies.
Frekvensomrade, der blandt andet anvendes til radiokommu-

nikation med fly

Flyvning i dagslys med jordsigt.
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