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Indledning

Trafikanlweg

Til brug for vurdering af en eventuel omstrukturering af den trafikale infrastruktur i
Sydgrenland har Gronlands Hiemmestyre onsket undersogt mulighederne for etab-
Iering af en kombineret vej- og skibsforbindelse samt en regional lufthavn.

Narsaq og Qagortog forbindes trafikalt med vej og faerge/skib og der anlwgges en
lufthavn mellem de to byer. Endvidere beskrives en vejforbindelse mellem Narsaq
og farcholderstederne langs Skovfjorden.

Narvarende notat oml Vejanlecg, mens ski og lufthavn er be-

skrevet i andre notater.

Vejforbindelse

Der anlzgges en trafikvej mellem Qagortoq og et facrgeleje/kajanlzg ved mundin-
gen af Kangerluarsuk, 10 km nordvest for Qaqortoq. Vejen placeres sdledes, at der
er forbindelsesmulighed til en fremtidig lufthavn pa Qaqortoq halve. Vejens stan-
dard og opbygning samt liniefering er beskrevet i dette notat og der er endvidere
udarbejdet et anlacgsoverslag. Der beskrives ogsé en alternativ linieforing.

Mellem Narsaq og det eksisterende vejnet, der forbinder fareholderstederne nord
for Skovfjorden, etableres der en traktorvej. Vejen er beskrevet i dette notat og der
er udarbejdet et anlegsoverslag.

Som alternativ til sidstnzevnte er ogsi beskrevet en trafikvej, der forbinder Narsaq
med Narsarsuaq.

Kortgrundlag

Vandrekort

Som grundlag for nedenn@vnte rekognoscering samt skitsering af linieforinger er
benyttet Greenland Tourism’s Vandrekort nr. 1, 2 og 3 for Narsarsuaq, Narsaq og
Qagortoq.

Disse er udarbejdet pé grundlag af luftfotos fra 1987 med 25 m akvidistance pd
hajdekurver og i milestoksforholdet 1:100.000.

Kortene har varet et godt grundlag for en forste gennemgang af omraderne og skit-
sering af linieferinger. Det skal dog t kes, at det under rek ingen og
ved sammenligning med nedennavnte klasse 1 kort er konstateret, at det indtegnede
terraen og andre informationer generelt ligger flere hundrede meter mod nordvest i
forhold til koordinatnettet.
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3.1

Side 3

Klasse 1 kort

Primeert til brug for vedr. er der udarbejdet et digitalt
klasse 1 kort baseret p luftfotos taget fra stor hejde. Kortet er fremstillet ud fra en
generel punkttzethed pa 50x50 m og udtegnes typisk i malestoksforholdet 1:50.000
med 25 m hejdexkvidistance. Kortet kan med et vist forbehold udtegnes i storre
malestok og med mindre hojdeakvidistance.

Klasse 1 kortets udstraekning er begraenset til Qaqortoq halveen samt de narmeste
landomrader her omkring. Kortet har derfor ogsa vieret benyttet til statte for skitse-
ringen af vejens liniefering pa Qaqortoq halveen.

For at kunne stedfaste observationer og fotos mv. i forhold til terren og koordinat-
nettet ber der under de videre undersagelser ogsa udtegnes klasse 1 kort for den ov-
rige del af proj ddet, saledes at alle positionsb Iser med GPS kan
indtegnes direkte pa kortbilag.

Supplerende kortmateriale

Klasse 1 kort for omrdet mellem Narsaq og Narsarsuaq kan fremstilles pa grund-
lag af eksisterende luftfotos.

Efter yderligere undersogelser pa stedet, bl.a. uden snelag, vil de mest sandsynlige
linieforinger kunne udpeges. Herefter kan der oprettes og indméles flypaspunkter
samt udfares y til fr i af mere ljerede kort, der skal bruges
under den videre nlanlmgnmg og udfarclse af vejene.

Fotoflyvningen ber udferes saledes, at der som minimum kan udtegnes kort i méle-
stoksforholdet 1:2.000 med 2 m hejdexkvidistance samt mulighed for bestemmelse
af overfladegeologi. Det ber naje overvejes om der er omrader, der bar fotoflyves
til kortudtegning i mél 1:1.000 med 1 m kurver, eller om hele projektomrédet evt.
ber fotoflyves pa denne made.

Forundersegelser

Rekognoscering i marts 2004

Der er i dagene 26., 27. og 29. marts 2004 foretaget en indledende rekognoscering i
projektomrédet.

Observationer fra rekognosceringen fremgdr af rapporten “Trafikanlag mellem
Qagqortoq, Narsaq og Narsarsuaq, Rekognoscering” af d. 31.03.2004 med tilhorende
bilag.

Det bemarkes, at snelaegget efter flere dages snebyger og lave temperaturer, var en
del storre end normalt for drstiden. Dette besvarliggjorde vurderingen af terraen-
forleb og bundforhold, men gav til gengweld oplysninger om hvor der kan ventes
serlige problemer med snelag.
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4.1

indel Side 4

Senere undersegelser

Som led i den videre planlwegning skal der udfares en rekke undersogelser til be-
lysning af for i for ctablering af vejforbind

Det foreslas, at kvaliteten af de eksisterende flyfotos for omradet mellem Narsaq og
Narsarsuaq undersoges. Hvis disse er af rimelig kvalitet, udarbejdes der Klasse 1
kort for de omrider, der vurderes relevante for anlaeggelse af vej. Der bor muligvis
fremstilles tilhorende ortofotos for omrédet.

Nedennzvnte omrider og emner ber herefter undersoges.

« Enkelte vanskelige passager i vejens linicforing mellem Qaqortoq og mun-
dingen af Kangerluarsuk, iszr ved lufthavnsvejens tilslutning.
Muligheden for at fa tilladelse til at fore vejen gennem vandindvindings-
oplandet omkring Tasersuaq.
Linieforingen langs Si og Il (geologisk /
vurdering og undersogelser).

o Afstromningsforhold og behovet for broer over vandleb hhv. gennemlob.

o Fjeldsiden ved Telesiten / Tartuusat.

«  Enmulig passage nord om Naajat.

«  Elve ved Qinngua og Narsarsuaq (vandfering, bundforhold og afklaring af
forventninger til farbarhed).

. i for indvinding af vej faler fra naturlig

. lic konflikter med fortidsmind

Risikoen for nedrullende sten samt lavinefare.

Alle observationer i felten skal stedbestemmes med GPS, séledes at de kan henferes
til ovennaevnte klasse 1 kort og efterfolgende kort, der fremstilles i storre mélestok.

Vejstandard

Trafikvej
Qaqortoq by vejforbindes med et fergeleje/kajanlaeg ved mundingen af Kanger-
luarsuk og adgangsvejen til en lufthavn. Vejen skal kunne benyttes af alle normalt
forekommende keretajer, herunder is@r person- og varevogne samt busser og last-
vogue.

Den omtalte alternative vejforbindelse mellem Narsaq og Narsarsuaq forudsacttes
ligeledes at kunne befaerdes med alle normalt forekommende keretejer.

Denne vejtype benzvnes i det folgende som “'Trafikve)”.

‘Trafikbelastningen pd trafikveje skannes at svare til trafikbelastningsklassen "Let
trafik”, hvilket svarer til mellem 1 og 10 lastbiler pr. dogn (Vejdirektoratets Vej-
regler).

Det skonnes at vejlengden pi Qagortog halve er 16 - 17 km og at vejlengden mel-
lem Narsaq og Narsarsuaq er 90 - 95 km.
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Det at trafikvejene di i efter en i pd 60
km/time. P4 vanskelige strakninger gennem fjeldrigt terran, vil det dog blive nod-
vendigt at nedsztte hastigheden en del.

Vejen udfores med en sadan bredde, at to personvogne med nedsat hastighed vil
kunne passere hinanden indenfor kerebanebredden. Af hensyn til trafik med busser
og lastbiler etableres der vigepladser med passende afstand.

Som folge af hastighedsnedszttelse og passage af store koretajer ventes den gen-
nemsnitlige korchastighed at blive 45 — 50 km/time, sAledes at vejstrackningen pa
Qagortoq halve kan gennemkores pd ca. 20 min. og mellem Narsaq og Narsarsuaq
pé ca. 2 timer i begge tilfeelde ved tort fare og god sigtbarhed.

For trafikveje fastsettes den nominell de il 4,00 m. Di
de busser og lastvogne har ydre sporbredde pa 2,50 m og karosseribredde pa 2,55
m, mens p gne har ydre sporbredde 1,65 m og karosseri pa 1,75 m.

T'sving vil ka\‘ebdnen vare bredere end den nominelle korebanebredde for at give
plads til svingkurver. Iserne afhanger af de aktuelle kurve-
radier.

For hver ca. 150 m udfores der pa hensigtsmessige steder 2 m brede vigepladser.

Som falge af de nvate udvidelser skonnes den faktiske gennemsnitlige korebane-
bredde incl. vigepladser at vere mellem 4,4 — 5,0 m afhangig af den aktuelle topo-
grafi og dermed behovet for retningsendringer (kurver).

Karebanen omgives pa begge sider af rabatter med 2 x 0,5 m’s bredde.

Den samlede vejbredde er dermed nominelt 5,0 m, mens vejens bruttobredde incl.
vigepladser og sideudvidelser i sving ventes at ligge mellem 5,4 - 6,0 m,

Da der ikke planlegges med sideveje eller andre afkerselsmuligheder forudseettes
det, at der med passende mellemrum etableres raste- og vendepladser, hvor det pas-
ser naturligt ind i terranet.

Vejbelagningen pd Qagortoq halve forudsattes at viere asfaltbunden macadam.
Mellem Narsaq og forudsztts jb generelt at vaere grus,
idet der dog i meget kuperede omréder fomds't:ttes benyttet asfaltbunden macadam.

Traktorvej

Mellem Narsaq og Ipiutaq og videre frem til den eksisterende vej mellem Sillisit og
Kangerlua ctableres der en vej, der kan beferdes med firchjulstrukne keretojer,
traktorer o.1.

Denne vejtype benvnes i det folgende som "Traktorvej”.

Trafikbelastningen pé traktorveje skennes at svare til trafikbelastningsklassen 0
trafik”, hvilket svarer til 1 lastbil pr. dogn (Vejdirektoratets Vejregler).

Den itli ighed at veere af 25
km/time, siledes at f.eks. koretiden mellem Narsaq og Qassiarsuk ad ny og eksiste-
rende vej (ca. 60 km) ventes at blive ca. 2% time.
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Vejen udfares i ét spor, idet der etableres vigepladser med passende afstand.
Den nominelle kercbanebredde sttes til 3,00 m siledes at entreprengrmateriel og
mindre lastbiler kan benytte vejen.
I sving vil kercbanen vare bredere end den nominelle karebanebredde for at give
plads til j svingkurver. Sid i afthanger af de aktuelle kurve-
radier.
For hver ca. 150 m udferes der 2 m brede vigepladser.
Som folge af de navnte udvidelser skannes den faktiske gennemsnitlige kerebane-
bredde incl. vigepladser at vare mellem 3,4 — 4,0 m athaengig af den aktuelle topo-
grafi og dermed behovet for retningsandringer (kurver).
Keorebanen omgives pa begge sider af rabatter med 2 x 0,25 m’s bredde.
Den samlede vejbredde cr dermed nominelt 3,5 m, mens vejens bruttobredde incl.
vigepladser og sideudvidelser i sving ventes at ligge mellem 3,9 — 4,5 m.
Da der ikke planlzgges med sideveje eller andre afkerselsmuligheder forudsattes
det, at der med passende meliemrum etableres raste- og vendepladser, hvor det pas-
ser naturligt ind i terranet.

jbel. incl. rabatter fc overalt at veere grus.

5. Vejopbygning

5.1 Trafikvej
Vejen fi opbygget ved delsc af i indvundet fra naturlige

grusforekomster og stenbrud langs vejens linieforing. I fladt og let kuperet terrn
forudsaettes der anvendt jordfyld under planum, mens der i mere kuperet terran
forudsattes anvendt spraengstensfyld.

Behovet for fyldmaterialer og reguleringer i terran afhanger meget af terranets
forlab. Det skal bemaerkes, at vejen s vidt muligt udfares ovenpd eksisterende ter-
raen, men at der ogsé kan vaere behov for at grave og sprange isar i kuperet terran.
Behovet for bundsikring afhanger af underbundens beskaffenhed. Bundsikringsla-
gets tykkelse vil isir afhange af ler- og siltindholdet og om der evt.

torvedakket jord.

Barelagets tykkelse forudsattes overalt at vaere 20 cm.
Korebanebelagningen udfores enten med asfalt eller grus, se punkt 4.1,

Kravene til material kornstarrelse og lagf mv. i bundsik-

ringslag, barelag og korebanebelazgning forventes at falge iswr norske og svenske
anvisninger.

I bilag 1 side 1 og 2 er vejopbygningen for trafikveje med hhv. asfaltbelegning og
grusbelaegning beskrevet skematisk pa forskellig underbund.

Vei-SYD-20040506



TRAFIKANLZEG, Anlzgsbeskrivelse og —overslag Dato: 06.05.2004
Delopgave: Trafikanlag mellem Qagortog, Narsaq og Narsarsuag

Emne:

5.2

6.1

6.2

Vejforbindelse Side 7

Traktorvej
Traktorveje opbygges til planum pa samme méde som trafikveje.

Over planum udfores der et kombincret bare- og bundsikringslag med lagtykkelse,
der afhwnger af underbundens beskaffenhed.

Keorebancbelagningen udferes med grus.

I bilag 1 side 3 er vejopbygningen for traktorveje beskrevet skematisk pa forskellig
underbund.

Strackningsbeskrivelse

Pa grundlag af rekognosceringen i marts 2004 er der i bilag 2 med tilherende kort-
bilag foreslct lineforinger for vejen. Vejens delstrackninger er tillige beskrevet
skematisk i bilag 2.

De enkelte delstrackninger, der er beskrevet i bilaget, fremgr af kortbilagene 1 — 4.
Nedenfor er strekningerne beskrevet kortfattet og endvidere er de alternative
straekninger beskrevet,

For en mere detaljeret beskrivelse henvises der til nervarende notats bilag 2 samt
til debeskrivelserne i i af d. 31.03.2004.

Qagqortoq halve

Vejen foreslds anlagt nord om Storefjeld med forbindelse til en lufthavn nord for
Nordfjeld ("BANE 3" pa kortbilag 1) og videre il et fargeleje / kajanlg ved mun-
dingen af Kangerluarsuk. Vejlzngden bliver 16 - 17 km.

Denne linieforing passerer gennem et ficldterran, der varierer fra fladt til meget
kuperet og sandsynligvis overvejende med field og faste aflejringer i terran, dog
med enkelte blede omréder.

Der findes pi kortere strackninger alternativer til denne linieforing, vist pé kortbilag
nr. 1.

En principiel anden liniefaring forlober langs den nordestlige bred af Tasersuaq
(Storesp) og dermed indenfor vandindvindingsomridet. Spbredden vurderes at vare
let kuperet og bundforholdene skennes at variere fra fast til bled. Fra seens nord-
vestlige ende fores vejen videre mod nordvest forbi lufthavnen og videre til faerge-
Icje / kajanleeg.

Den alternative linicforing beskrevet ovenfor forlaber over en strackning pd 8 - 9
km indenfor vandindvindingsoplandet og den samlede vejlangde bliver ca. 13 km.

Narsaq - Ipiutaq
Pa de forste 10 — 15 km fra Narsaq mod nordest er det forholdsvis vanskelig at an-
legge en vej.
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Hvis der veelges en linieforing inde i land skal der fra Narsaq Elv passeres en stcjl
vestvendt ficldside mellem kote 300 — 500 og forbi Taseq, der ligger i kote 518.
Hojlandet nordest for Taseq ligger i kote 500 ~ 700 og er meget kuperet. Tidligst i
en afstand af ca. 15 km fra Narsaq vil det veere muligt, at komme ned under kote
300. Under rekognosceringen skennedes det, at hele omrédet var daekket af et tykt
lag sne.

Det anses for mere realistisk, at komme frem langs kysten ved Sisuugukkaat og I1-
lunnguag, selv om ogsa denne linieforing over en straekning pd 8 — 9 km vil vare
meget vanskelig at udfore.

Der mé paregnes sikring mod nedrullende sten pé delstrakninger og muligvis ogsé
fremforing af vej i tunnel pé en del af streekningen. Endvidere er der en del elve, der
skal passeres over korte broer.

Nordost for Illunnguaq fores vejen frem langs kysten uden vaesentlige problemer og
har forbindelse til Ipiutaq. Undervejs passeres mindre elve, og der forventes behov
for 2 korte broer. Vejen kan fares p savel nord- som sydsiden af vigen langs Nu-
nasanaq (Strygejernet).

Ipiutaq — Qassiarsuk

Fra omradet ved Ipiutaq foreslds vejen fort gennem fjeldomradet fra kote 100 op
over kote 575 pé sydest siden af Naajat. Terranet vurderes pa de forste 7 km gene-
relt at vaere middel kuperet og der skonnes, at vaere et moderat snelag om vinteren.
Over kote 450 er terrznet stedvis meget kuperet.

Pé nordostsiden af Naajat ved Telesiten / Tartuusat skal vejen passere en stejl fjeld-
side mellem kote 550 - 400, hvor der kan veere risiko for sneskred.

Pé de sidste 6 km fra foden af fjeldsiden fores vejen fra kote 400 til kote 100 i et
terreen, der skennes at vere middel kuperet og sandsynligvis med en mindre bro
over en elv. Mellem Sillisit og Kangerlua shutter vejen til en cksisterende vej.

Pé kortbilag 3 er der vist alternative linieforinger over Naajat.

Det ene alternativ viser en alternativ opstigning fra kote 100 — 425. Dennc liniefo-
ring vil vere 1 — 2 km lengere end den forste pa grund af afstanden til Ipiutaq og

fordi der pd det forste stykke formodentlig skal udfores mange sving mellem kote
100 - 300.

Det andet alternativ viser en liniefaring nord om Naajat. Denne linieforing vil mu-
ligvis vaere lidt kortere end linicforingen syd om Naajat. Ud fra Vandrekortet ser
det endvidere ud som om terrenet generelt er lidt mere fremkommeligt nord om
Naajat, nér fieldsiden ved Telesiten / Tartuusat tages i betragtning,

Under rekognosceringen i marts 2004 14 der imidlertid s& meget sne pé nordsiden af’
Naajat, at det ikke var muligt at fastsld i Der vil f¢ dentlig veere
et stort snerydningsarbejde pé vejalternativet nord om Naajat.

Hvis der skal anlzgges en trafikvej mellem Narsaq og Narsarsuaq ber der overvejes
to alternative linicforinger fra omrédet ved Sillisit til Qassiarsuk.
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6.4

Det ene alternativ folger den traktorvej langs il mellem Silli-
sit — Issormiut — Inneruulalik, ind i land ved Inneruulalik og videre vest om Am-
massiviup Qaqqaa til Qassiarsuk. Denne vej vil veere ca. 18 km og passerer gennem
et afvekslende og pd sine steder vanskeligt fremkommeligt terraen.

Det andet alternativ forlober inde i land omkring en markeret vandrerute (bl) frem
til eksisterende traktorvej mellem Nunataaq og Qassiarsuk. P4 de ferste 4 — 5 km er
terrzenet let kuperet. Pé de sidste 1 — 2 km for eksisterende vej er terrenet middel til
meget kuperet. Traktorvejen ud mod Qassiarsuk forlober gennem et meget kuperet

terrzen.

Linieforingen langs Skovfjorden skonnes at vaere lidt lzngere end inde i land (1 - 2
km). Til gengeeld kan den pstlige linieforing pé delstrazkninger udfores ved en ud-
bygning af eksisterende trakiorvej, mens andre dele af eksisterende vej m rettes ud
hhv. flyttes for at kunne opfylde krav til kerehastighed.

Qassiarsuk — Narsarsuaq

Hvis der anlwegges en trafikvej frem til Narsarsuaq foreslds det at folge eksisterende
traktorvej nord om Skovfjorden med passage af Qinngua elven og Narsarsuaq cl-
ven,

Pé delstrkninger vil vejen kunne anlegges ved udbygning af cksisterende vej,
mens den pa andre strzkninger ma rettes ud hhv. flyttes for at kunne opfylde krav
til kerehastighed.

De to elve kan ofte passeres med terrengdende koretejer, lastbiler, traktorer, entre-
prenermaskiner mm. Ved anleggelse af en egentlig trafikvej, der skal kunne befar-
des med alle normalt forekommende koretajer, skal der etableres broer og / eller
demninger over elvene.

Hvorledes passagerne af elvene skal udformes afhznger af flere forskellige forhold,
herunder bl.a.: Elvenes vandfering og variation i denne og bundforholdene i elvene
samt forventningerne til elvpassagernes farbarhed.

Der m feks. tages stilling til om den pagzldende anlegskonstruktion skal viere
permanent og kunne modstd alle taznkelige pavirkninger eller om det kan accepteres
at konstruktionen lobende skal sikres hhv. udbedres.

Anlzgsoverslag

Der er udarbej 1 lag over vejforbindel. beskrevet ovenfor.
Overslaget er udArhe]del wm et C- nverslag, dels for en “grundmodel™ og dels for to
alternativer hertil, se nedenfor. Overslaget er opstillet i bilag 3.

Prisniveauet er juli 2004. [ overslaget er der generelt afsat 15 % af entreprenerud-
gifterne til imadegdelse af uforudselige udgifter samt 8 % til forundersogelser,
projekt og tilsyn.
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TRAFIKANLZEG, Anlagsbeskrivelse og —overslag Dato: 06.05.2004
Delopgave: Trafikankeg mellem Qaqortod, Narsaq og Narsarsuaq
Emne: Side 10

7.1 Grundmodel

Som udgangspunkt er der regnet overslag p en trafikvej mellem Qaqortoq og et
fargeleje/kajanlacg ved mundingen af Kangerluarsuk samt en traktorvej fra Narsag
ind til cksi de vejnet mellem nord for i

Trafikvejen ved Qagortoq cr fort nord om Storefjeld og vandindvindingsomrédet
omkring Tasersuaq (Storeso). Adgangsvejen til lufthavnen er medtaget under over-
slaget for lufthavnen.
Vejen mellem Narsaq og Ipiutag feres som naevnt gennem et vanskeligt fremkom-
meligt omrade, hvor der pé delstrackninger skennes behov for sarlige anlzgskon-
struktioner i form af hegn til sikring mod nedrullende sten og vejfering i tunnel
samt broer over elve.
Trafikvej mellem Qaqortoq — Kangerluarsuk, i alt 16,5 km  mio. kr. 57
Traktorvej mellem Nars'\q fércholdersteder, i alt 43,5 km mw kx 109
Ovrige (tunnel, broer, sikkerhedst
Traktorvej mellem Narsaq og fireholderstederne

72 Alternativer

Alternativ 1.

Der cr undersogt hvilken betydning, det vil have for overslaget, hvis vejen fra
Qagortoq i stedet feres den koru,sl mullge vej langs Tasersuaqs sydside frem til
og videre til fz ved af Kangerluarsuk. Det
skonnes, at der herved kan opnds en besparelse pd mio. kr. 13, med en anlaegsudgift
pé:
Trafikvej mellem Qagortoq — Kangerluarsuk, i alt 13,0 km  mio. kr. 44

Alternati

Hvis vejen fra Narsaq mod nord, i stedet for en traktorvej til fareholderstederne ud-
fares som en trafikvej, helt ind til Narsarsuaq, skennes der en merudgift p mio. kr.

325 med en anlwgsudgift pa:
Trafikvej mellem Narsaq — Narsarsuag, i alt 92,5 km mio. kr. 321
Dvrige i (tunnel, broer, sikker

Trafikvej mellem Narsaq - Narsarsuaq

Vei-SYD-20040506
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TRAFIKANLZEG, Anlegsbeskrivelse og -overslag Dato: 06.05.2004

Delopgave: Trafikanleg mellem Qaqortog, Narsaq og Narsarsuaq BILAG nr. 2
Emne: Vejanleg, Strckningsbeskrivel Side 1

1 dette bilag beskrives vejens delstraekninger pa grundlag af den indledende rekognoscering foretaget i marts 2004. Endvidere er benyttet Greenland
Tourism’s Vandrekort nr. 1, 2 og 3 i mélestoksforholdet 1:100.000 samt nyt klasse 1 kort for Qaqortoq halveen i mélestoksforholdet 1:50.000.

Observationer gjort under ovennavnte rekognoscering fremgar af rapport af d. 31.03.2004 med tilh de bilag. Snel. var under
en del sterre end normalt for arstiden, hvorfor vurderingen af terrnforleb og bundforhold skal tages med et vist forbehold.

Hver ing er beskrevet ved og Der er benyttet folgende kategoriseringer:
Topografi : TO Fladt terreen Underbund : B1 Fast
T1  Let kuperet B2  Mellem
T2 Middel kuperet B3 Bled

T3  Meget kuperet
T3+ Meget kuperet, ekstra

Vedr. kategoriseringen af underbunden, se ogsé Bilag nr. 1 om "Vejopbygning™. I bilag 1 bemzrkes det bl.a. at tykkelsen af bundsikringslaget varierer
med jordarternes sammensatning i underbunden.

Terranets jwvnhed er opdelt i 5 kategorier.
Kategorien T0, “Fladt terran” benyttes, hvor vejens overflade forventes at kunne folge ksisterende terrn med en lille variabel fyldhojde.
Kategorien T1, "Let kuperet” benyttes, hvor fyldhojden ventes at variere en del uden at der vil vare behov for udgravning eller udsprangning.

Kategorien T2, "Middel kuperet” benyttes, hvor terrenet er si kuperet, at det skennes nedvendigt, at ifiel i et mindre omfang for
at opnd et rimeligt vejforleb.
Kategorien T3, "Meget Kuperet” benyttes, hvor vejens forleb ventes at veksle mellem ing og opfyldning i strre

Kategorien T3+, "Meget kuperet, ekstra” benyttes, hvor vejen eksempelvis ma anlagges pa en udspreengt hylde i kombination med passager, hvor
der er store opfyldninger.

I bilag 1 side 4 er der opstillet en oversigt over de
vante.

af veitype, inger, topografi, d og fyldmaterialer, der anses for rele-

Delstraekningerne er beskrevet fra Qaqortoq mod Narsaq og videre fra Narsaq mod nordest og fremgér af vedlagte kortbilag nr. 1, 2, 3 og 4.
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TRAFIKANLZAEG, Anlzgsbeskrivelse og -overslag Dato: 06.05.2004
Delopgave: Trafikanlag mellem Qaqortog, Narsaq og Narsarsuaq BILAG nr. 3
Emne: Vejanlaeg, Anlzgsoverslag Side 1

Pa grundlag af oplysninger om de stedlige forhold samt forudsatninger om vejstandard og
vejopbygning, er der udarbejdet overslag over udgiften til anleggelsen af vejforbindelsen vist
pa kortbilag 1 — 4.

Anl@gsoverslag:

Den samlede udgift til en trafikvej fra eksisterende vej i Qagortoq til fargeleje/kajanlacg ved
mundmgen af Kangerluarsuk samt en traktorvej mellem Narsaq og det eksisterende vejnet

nord for fj er i prisniveau 2004 beregnet til

Udgifterne er fordelt som folger:

Nr  Strekning Km  Mio.kr.  Mio.kr
pr. km
| Fra Qaqortoq via ltcrlak til seerne sydvest for Niagiitalik 35 40 14
2 Mellem soerne syd for Nunarsuatsiaap Kujalequtaa 6,5 28 18
3 Sydfor it Kangilleq frem til j 30 50 15
4 Fralufthavasvejen frem til frergelcje / kajanlag 35 29 10
Trafikvej mellem Qagortoq - kyst ved Kangerluarsuk 16,5 35 57
S FraNarsaq frem il Sisuugukkaat 20 15 3
6 Langs Sisuugukkaat og Illunnguaq 85 44 37
7 Elvmunding nordost for lllunnguaq 20 10 2
8 Langs Sarfannguit Ilua 30 17 5
9 Langs nordvest siden af Nunasanaq (Strygejernet) 45 16 7
10 Nord for Ipiutaq 20 15 3
1l Vejforbindelse til Ipiutaq 15 20 3
12 Fieldierrannet ved Ataat Iiluat 65 18 12
13 Hojlandet ved Telesiten / Tartuusat 40 23 9
14 Nordvend fieldside ved Tartuusat 35 46 16
15 Undir Solarfjollum 35 2,0 7
16 Frem il eksist. vej mellem Sillisit og Kangerlua 2,5 2,0 5
Traktorvej, ialt 43,5 25 109
Ovrige (tunnel, broer, ) 79
Traktorvej mellem Narsaq - fircholdersteder 188
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